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O SEMANÁRIO DOS CAMPEÕES NA ERA DIGITAL 


A 


INSTANTÂNEO 


APOR; “AIRio 4 


Es 


EFEMÉRIDE Fernando Alonso somou 350 corridas na Fórmula 1, um número fantástico, que iguala Kimi Raikkonen. Pelo meio, 2 títulos 


SIGA-NOS EM 


mundiais, 32 vitórias, 98 pódios, 22 poles e 23 voltas mais rápidas 


SEMÁFORO 


PARADO 


FIA voltou a 
mostrar algumas 
inconsistências nas 
suas decisões durante 
o GP de Singapura 
de FI, resultando 
na classificação da 
corrida suspensa 
desnecessariamente 


AutoSport 


A ARRANCAR 


Nova vitória de 
Miguel Oliveira no 
MotoGP com pista 
molhada este ano, 
comprovando todo 
o seu talento aos 
comandos da KTM 


apesar das condições 


adversas 


A FUNDO 


Kalle Rovanperá 
é o novo Campeão 
do Mundo de Ralis. 


Aos 2? anos 


tornou-se no mais 
jovem campeão de 
sempre, batendo 
o recorde de Colin 
McRae de 1995 


Siga-nos nas redes sociais e saiba 
tudo sobre o desporto motorizado no 
computador, tablet ou smartphone via 
facebook (facebook.com/autosportpt), 
twitter (AutosportPT) ou em 

>> autosport.pt 


EM DIRETO 


“Aos 2º anos, eu ainda não 
me tinha sentado num carro 
de rali e ele é campeão. São 
coisas um pouco diferentes”, 
Sébastien Ogier sobre a conguista 
de Kalle Rovanpera. 


“E absolutamente inaceitável 
estar a fazer comentários 

do tipo dos que foram feitos 
ontem, que são totalmente 
difamatórios para a equipa, 
para as marcas, e mesmo para 
a Fórmula 1”, 

Christian Horner e os comentários 
sobre a alegada infração ao 
regulamento financeiro. 


“Ser campeão é o único 
objetivo que alguma vez tive 
neste desporto”, 

Kalle Rovanpera depois de se sagrar 
Campeão do Mundo de Ralis. 


EDIÇÃO 
FASSO 
*iada | 


05/10/2020 
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á um célebre ditado por- 
tuguês que 'reza', “quan- 
to maior o salto... maior a 
queda” e este imbróglio 
da alegada violação das 
regras do teto orçamental, 
aconfir ar-se não é mais do que o 
que as equipas de Fórmula 1 sempre 
fi eramnasua história ena história 
da competição, que é olhar para os 
limites e tentar ir para lá deles. 
Fazem-no a cada volta que cumprem 
em pista, querem sempre ir mais 
longe emaisrápido e comasregras é 
amesma coisa, quer sejam limites de 
pista, um chega para lá de um piloto 
a um adversário, ou, pelos vistos, o 
teto orçamental. 
De resto, o normal. O problema é 
que quando as regras são dúbias, ou 
neste caso, os castigos, há sempre 
tentação de “esticar a corda". 
Não sabemos se alguém o fez, pa- 
rece que sim, mas não é isso que 
interessa agora... 
Neste momento poucos sabem o que 
realmente se passou, mas se quere- 
mos uma Fórmula 1 justa para todos, 
caso se confir em os 'excessos', 
não pode haver contemplações, e 
a pena tem que ser absolutamente 
exemplar. 
Uma coisa temos a certeza, porque 
ao longo da vida encontra-se sempre 
gente preparada para a 'chico esper- 
tice', quer sejanumafi a detrânsito, 
ou numa fábrica de Fl. 
De uma coisa não temos dúvida. 
Antes de haver teto orçamental, 
quem mais gastava 'comprava' 
tempo por volta. Disso não temos 
dúvidas. Bastava ver a diferença das 
melhores equipas para as outras. Se 
alguém agora prevaricou, está a fazer 
o mesmo. Lá está, 'chico espertice'. 
Portanto, sem particularizar, é pre- 
maturo fazer face às especulações, 
há que dar já o exemplo, senão o teto 
orçamental morre à nascença... A| 
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Sérgio Pérez esteve 
irrepreensível e venceu o 
Grande Prémio de Singapura 
num dia em que Max 
Verstappen cometeu erros 
que o deixaram longe do pódio 
e de selar o título de 2022 


Jorge Girão 


roros Philippe Nanchino e Oficiais 


ão era fácil a Max Verstappen 
sair de Singapura, já, 
Campeão do Mundo de Fl, 
os pressupostos eram muito 
especiais, mas o neerlandês 
poderia tornar-se em Marina 
Bay Bicampeão Mundiale, para isso, era 
primordial que triunfasse no décimo 
sétimo evento da temporada e espe- 
rar que Charles Leclerc e o seu colega 
de equipa tivessem corridas aquém 
das suas expetativas — no fundo era 
altamente improvável que acontecesse. 


Esperava-se que a Ferrari estives- 
se mais forte em Singapura, e até a 
Mercedes, mas ninguém ousaria apostar 
contra Verstappen, tal o domínio que 
tem vindo a evidenciar desde pouco 
antes da pausa de Verão. 

No entanto, com uma qualificação dis- 
putada com a pista molhada e tendência 
a secar, o holandês e a Red Bull come- 
caram a colecionar erros. 

Na Q3, numa situação em que poderia 
assegurar a pole-position, Verstappen 
foi cometendo pequenas faltas pes- 


soais' levando a que a equipa lhe acon- 
selhasse a abortar voltas sucessivas. 

Porém, os responsáveis da formação de 
Milton Keynes não levaram em consi- 
deração o nível de combustível que o 
carro número 1 levava a bordo e, quando 
Verstappen realizava uma derradeira 
volta lançada que lhe poderia permitir 
conquistar a pole-position, foi obrigado 
a abortá-la uma vez mais e rumar de 
imediato às boxes, sob pena de ficar sem 
carburante e arriscar a desclassificação. 
Leclerc ficava assim na melhor posição 


da grelha de partida, seguido de Pérez e 
de Lewis Hamilton, que perdiam menos 
de um décimo de segundo para o piloto 
da Ferrari, ao passo que Verstappen era 
obrigado a alinhar no oitavo lugar. 

No dia da prova a chuva voltou a ser 
um fator, com a prova a ser atrasada 
em uma hora e cinco minutos devido à 
bátega de água que afl giu Marina Bay. 
No entanto, quando a prova teve o 
seu início, os pneus escolhidos eram 
os intermédios, havendo a certeza de 
que a pista, mais tarde ou mais cedo, 


permitiria o uso de slicks. 

O arranque dos dois pilotos da Red Bull 
foi diametralmente oposto — Pérez, com 
uma partida perfeita, lançou-se para 
o comando, ao ultrapassar Leclerc, ao 
passo que Verstappen via o motor do 
seu monolugar embrulhar-se, caindo 
para décimo segundo, vendo-se ainda 
envolvido em alguns momentos quentes 
com Kevin Magnussen. 

Enquanto o holandês tentava recuperar 
do seumau arranque, o mexicano leva- 
va nos seus espelhos Leclerc, rodando 


estes dois pilotos num ritmo que mais 
ninguém conseguia replicar. 

Porém, na oitava volta, a vantagem de 
mais de seis segundos que ostenta- 
vam para Carlos Sainz, que suplantara 
Hamilton no arranque, evaporava-se 
com o abandono de Guanyu Zhou, que 
parava em pista com danos causados 
por um toque de Nicholas Latifi tendo 
o Safety-Car entrado em pista. 

No recomeço, três voltas depois, Pérez 
eLeclerc mostravam-se uma vez mais 
num nível a parte, reconstruindo rapi- 


SL) 


GRANDES PRÉMIOS DISPUTADOS POR 
FERNANDO ALONSO, APÓS SINGAPURA, 
BATENDO O RECORDE DE KIMI RAIKKONEN, 349 


TODAS AS EDIÇÕES DO GRANDE PRÉMIO 
DE SINGAPURA VIRAM A ENTRADA EM 


PISTA DO SAFETY-CAR 


FOI O LUGAR MAIS BAIXO DA GRELHA DE PARTIDA A 
PARTIR DO QUAL O GP DE SINGAPURA FOI VENCIDO, 
CORTESIA DE FERNANDO ALONSO EM 2008 


damente uma vantagem confortável 
para os seus perseguidores, porém, 
começava a verificar-se um ligeiro 
ascendente do piloto da Red Bull, que 
ia abrindo paulatinamente uma vanta- 
gem para o monegasco que superaria 
os dois segundos. 

Uma vez mais, a superior capacidade 
do carro de Milton Keynes em gerir os 
pneus dava os seus frutos. 

Aideia que ficava era que o Ferrari con- 
seguia mais rapidamente colocar as 
borrachas na temperatura correta de 
funcionamento, mas também exigia 
mais delas, o que deixava Leclerc em 
desvantagem face ao seu adversário 
a medida que as voltas iam passando. 
Até ao momento em que os slicks po- 
deriam ser usados na pista de Marina 
Bay, estavam completadastrinta e três 
voltas, a vantagem de Pérez para Leclerc 
crescia até aos 2,65. 

Porém, contando com a capacidade de 
o F1-75 em fazer funcionar os pneus 
mais depressa que o Red Bull, a Ferrari 
chamou o seu piloto na volta seguinte, 
na tentativa de fazer o “undercut'. 

No entanto, o processo começoua correr 
mal, quando na entrada da sua boxe, que 
ainda estava molhada, Leclerc deixou 
escorrer em demasia o seumonolugar, 
ultrapassando ligeiramente olocalonde 
deveria trocar de pneus - foi o suficiente 
para que em vez dos normais 2,5s, a 
operação tenha levado 5s. 

Percebendo a situação, a Red Bull cha- 
mou imediatamente Pérez às boxes, 
mantendo assim o comando e com uma 
vantagem superior a sete segundos. 
Mas com os pneus mais quentes que o 
seu adversário, esperava-se que, pelo 
menos, Leclerc se pudesse aproximar 
do comandante. 

A tarefa do monegasco ficaria facilitada, 
quando Yuki Tsunoda saiu de pista, na 
trigésima sétima volta, o que precipitou 
a entrada em pista do Safety-Car. 

No escape do mexicano e com a ca- 
pacidade do Ferrari em aquecer mais 
depressa os seus pneus, esta seria à 
oportunidade de ouro de Leclerc para 
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subir ao comando. 

A corrida voltou a ser reativada na 
quadragésima volta e o monegasco 
imediatamente começou a pressionar 
visivelmente o mexicano. A causa do 
piloto da Ferrari seria ainda fortalecida 
quando a direção de prova decidiu, final- 
mente, permitir o uso do DRS. 

Ao longo de oito voltas, Leclerc foiuma 
ameaça real ao comando de Pérez, ro- 
dando consistentemente a menos de um 
segundo deste. Contudo, o piloto da Red 
Bull, apesar de alguns pequenos erros, 
nunca se colocou em posição de sofrer 
um verdadeiro ataque, tendo sido antes 
o seu perseguidor a deixar escorregar o 
carro numa curva, o que o deixou fora 
da zona de DRS. 

A partir daí, Leclerc nunca mais con- 
seguiu recuperar, contentando-se 
com o segundo lugar, deixando Pérez 
caminhar para a sua quarta vitória na 
Fórmula 1, com uma prestação irre- 
preensível, ao passo que Verstappen 
assinava diversas trapalhadas. 

Numa das situações, quando tentava ser 
mais esperto que Lando Norris, durante 
uma situação de Safety-Car Virtual, 
teve de travar a fundo para não ultra- 
passar o inglês e assim incorrer numa 
penalização. 

Mais tarde, quando o Safety -Car aban- 
donou a pista, ao tentar suplantar o 
piloto da McLaren, travou numa zona 
húmida, bloqueou as rodas e seguiu 
para uma escapatória. 

Como resultado teve de parar pela se- 


gunda vez nas boxes, caindo para trás 
de Hamilton e Sebastian Vettel. 

Na tentativa de ultrapassar o alemão, 
o inglês, que já tinha batido e passado 
pelas boxes para trocar o nariz dos seu 


MOMENTO 


ARRANQUE - Ao ascender ao 
comando logo no arranque, Pérez 
pôde gerir a prova da forma que mais 
lhe agradava, conseguindo manter 

o comando quando Leclerc parecia 
ter uma vantagem de pneus, para 
depois distanciar-se quando tinha 
borrachas em melhor forma. Sem a 
boa partida, dificilmente o mexicano 
conseguiria vencer em Singapura. 


Mercedes, errou e viu-se suplantado 
pelo seu arquirrival. Este conseguiria 
ainda passar o piloto da Aston Martin, 
vendo a bandeira de xadrez num desa- 
pontante sétimo lugar. 


A corrida de Sainz foi bem menos atri- 
bulada que a do seu ex-colega de equipa, 
mas nunca mostrou o ritmo de Leclerc, 
cruzando alinha de meta num distante 
terceiro posto. E 


FIGURA 


SÉRGIO PÉREZ - Numa pista difícil e com Leclere 
no seu encalço, ávido de regressar aos triunfos, o 
mexicano esteve ao seu melhor nível, não come- 
tendo erros e absorvendo toda a pressão que lhe 
foi dirigida pelo piloto da Ferrari. Depois de um 
período sem brilho, e com a anunciada chegada 
de de Vries à AlphaTauri para ameaçar o seu lugar 
na Red Bull, esta era a melhor reposta que Pérez 
poderia dar, mas tem agora de manter este nível 
de prestações na corridas que faltam. 


GT / GOT / RALLY cs Tr FRALLY 


FP FecI FecI EXPLOREIR EXPLOREIR 


A nova Tiger 1200. É a moto de aventura de grande cilindrada com mais capacidades, ágil e manobrável. 

E também significativamente mais leve e mais potente que a sua concorrência directa, com especificações, 

características e manobrabilidade líderes no segmento, para além da vantagem do desempenho do tricilíndrico 

T-Plane da Triumph. 

O resultado é um comportamento excepcional em asfalto e a mais dinâmica e entusiasmante experiência de off road. FOR THE RIDE 
A nova família Tiger 1200. Agora com todas as vantagens. Desde 18.950 € PVP. 


Saiba mais em: triumphmotorcycles.pt TRIUMPH LISBOA: 218 292 170 TRIUMPH PORTO: 224 108 000 TRIUMPH ALGARVE: 289 090 366 TRIUMPH CENTRO: 236 023 404 
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ALPINE + 


ESLORREGA, 


A McLaren e a Alpine levaram para Marina Bay novos 
componentes técnicos, mas acabou por ser a falta de 
fiabilidade a derrotar pesadamente a equipa do construtor 
francês, que após o Grande Prémio de Singapura caiu para o 5º 
lugar do Campeonato de Construtores, por troca com a sua rival 


Jorge Girão 
roros Philippe Nanchino e Oficiais 


stas duas equipas continuam 
a sua luta pela supremacia 
no Segundo Pelotão e para o 
regresso a Singapura ambas 
tinham desenvolvimentos, 
na tentativa de bater a sua 
adversária em pista. 
A Mclaren estreou apenas no carro de 
Lando Norris novos flancos influen- 
ciados pelos ostentados pelo Red Bull 
RBI8. 
Curiosamente, numa era em que o 
teto orçamental tem de ser respeitado, 
o novo componente da formação do 
Woking tinha sido manufaturado a 
partir da versão anterior. 
Já a Alpine apresentava um fundo 
completamente renovado, havendo 
confiança dentro da equipa de que 
poderia valer cerca de meio segun- 
do — um ganho que talvez possa ser 
demasiado optimista. 
No entanto, depois da sexta-feira do 
Grande Prémio de Singapura a validade 
das evoluções de cada uma das equi- 
pas ficou completamente em segundo 


plano, uma vez que a chuva passou a 
ser uma presença assídua em Marina 
Bay, passando a ser os pontos de maior 
importância a confiança dos pilotos 
e a escolha dos pneus certos para as 
condições da pista. 

Numa qualificação que se iniciou com 
a pista molhada, mas com tendên- 
cia a secar, foi Fernando Alonso que 
se impôs atrás dos pilotos das 'Três 
Grandes, batendo de forma categórica 
Lando Norris, que ficouno 6º posto no 
encalço do espanhol, mas a mais de 
seis décimos de segundo deste. 
Daniel Ricciardo e Esteban Ocon, que 
não tinham conseguido acompanhar 
os respetivos colegas de equipa nas 
sessões de treinos-livres, foram eli- 
minados logo na Q1, tendo o francês 
se queixado de problemas de travões 
do seu Alpine. 

Para a corrida ficava assim a expeta- 
tiva de um duelo entre Alonso e Norris 
e de verificar a recuperação do aus- 
traliano e do gaulês. 

Depois de um hora e cinco minutos de 
atraso devido à bátega de água que se 
abateu sobre Marina Bay, o Grande 
Prémio de Singapura teve o seuinício, 
tendo todos os pilotos elegido os pneus 


ES ta 


intermédios para iniciar a corrida, uma 
vez que a pista já se mostrava capaz 
de suportar estas borrachas da Pirelli. 
Alonso não teve um bom arranque 
e viu-se suplantado por Norris, mas 
a vantagem massiva que exibiu na 
qualificação não se mostrava em con- 
figuração de corrida, tendo perdido 
mais de quatro segundos para o inglês 
quando estavam completadas oito 
voltas, momento em que o Safety-Car 
entrou em pista devido ao abandono 
de Guanyu Zhou, que sofrera um toque 
de Nicholas Latifi que lhe danificou o 
seu Alfa Romeo. 

O piloto da Alpine teria nova opor- 
tunidade, com o reagrupamento do 
pelotão, mas agora tinha atrás de si 
Max Verstappen, que depois de uma 
má qualificação e de um péssimo ar- 
ranque procurava recuperar. 

Apesar dos ataques do Campeão do 
Mundo, Alonso permaneceu imper- 
turbável, mantendo a sua posição, 
mas uma vez mais não era capaz de 
acompanhar o andamento de Norris. 
A situação poderia mudar quando a 
pista exigisse a montagem de pneus 
slicks, mas o espanhol nunca chegaria 
a esse estágio. 


Na 22º volta, Alonso parava em pista 
com problemas na sua unidade de 
potência, abandonando. A maior es- 
perança da Alpine em marcar um bom 
punhado de pontos esfumava-se com 
o cantar do V6 turbo híbrido francês. 
Para agravar a situação da equipa do 
construtor de Dieppe, meia dúzia de 
voltas depois era Ocon quem via a 
sua unidade de potência desligar-se 
subitamente, acabando também a sua 
corrida. 

Commenos de meia prova completada, 
a ofensiva da Alpine esboroava-se, 
deixando a McLaren numa situação 
privilegiada para realizar um ataque 
ao 4º lugar no Campeonato de Cons- 
trutores. 

Norris nunca teve uma verdadeira opo- 
sição, após o abandono de Alonso, e 
beneficiou ainda dos erros de Lewis 
Hamilton e de Max Verstappen para 
terminar num proveitoso quarto posto, 
somando 12 pontos, e de repente, os 
confortáveis 18 pontos que a Alpine 
tinha de vantagem para a McLaren, fi- 
cavam ao alcance da equipa de Woking. 
Ricciardo não estava a realizar uma 
corrida espectacular, rodando nas 
imediações do 10º lugar. Porém, o Sa- 


fety-Car provocado pelo despiste de 
Yuki Tsunoda, estavam disputadas 37 
voltas, não poderia calhar em melhor 
momento para o australiano. 

Ainda com pneus intermédios, mas 
com a pista já pronta para slicks, o 
piloto da McLaren saltou para a frente 
da maior parte dos pilotos que tinham 
parado nas voltas anteriores, subindo 
à quinta posição. 

De um momento para o outro a McLa- 
ren tinha à frente dos seus carros, 
apenas Sérgio Pérez e os dois Ferrari, 
tendo no final da prova somado 22 
pontos, o suficiente para suplantar 
a Alpine no Campeonato de Cons- 
trutores. 

A marca francesa deixava Marina Bay 
no quinto posto e, muito embora tenha 
mostrado competitividade, preocupa- 
da com a fiabilidade da sua unidade de 
potência que atirou para o abandono 
os seus dois pilotos. 

A Aston Martin esteve também em 
plano destaque, tendo colocado Lance 
Stroll no 6º lugar e Sebastian Vettel 
em 8º,o que lhe permitiu ascender à 
7º posição no Campeonato de Cons- 
trutores, ao suplantar a Alpha Tauri 
eaHaas. E 


>> autosport.pt 
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“VIATURIDADE E PACTÊNCIA 
DERAM-NOS O TOP 5” 


Daniel Ricciardo conseguiu um excelente quinto lugar no GP de 
Singapura. O melhor resultado da época e a melhor prestação também, 
tendo conseguido conquistar 11 lugares, tendo largado do 16º. No final, 
Ricciardo estava visivelmente satisfeito pelo resultado conquistado, 
muito graças ao trabalho de equipa e ao bom arranque que fez, onde 
conseguiu subir várias posições. O resto da prova foi gerida com 
paciência e inteligência, esperando pelo momento certo para trocar 
os pneus intermédios pelos slicks, o que a McLaren fez na perfeição, 
permitindo um grande fim de semana para a McLaren, o melhor do ano. 
“É sempre uma corrida quente e muito longa, mais ainda em 
condições complicadas, exigindo concentração máxima. Estou algo 
sonolento, mas muito feliz por estar de volta ao top 5. É a primeira 
vez que isso acontece, o que é triste, mas ao mesmo tempo estou 
feliz por ter acontecido. É também um bom resultado para a equipa, 
com quarto e quinto lugar. Feliz por conseguir um bom resultado. 
Tive um bom arranque, creio que consegui passar três carros na 
primeira volta e depois houve que esperar pelo melhor momento para 
trocar para pneus slicks. Quando se está fora do top 10 é muito fácil 
tentar ser herói, colocar os slicks primeiro e tentar ganhar posições, 
mas senti que a pista não estava em condições para isso, por muito 
tentador que isso parecesse. O George Russell tentou e foi lento nas 
primeiras voltas, por isso fomos pacientes e depois tivemos o Safety 
Car e isso tornou tudo melhor para nós. Maturidade e paciência 
deram-nos o top 5.º 


“ACHO QUE FOTA MINHA MELHOR PERFORMANCE” 


O melhor Sergio Pérez de sempre? Provavelmente. 
No GP de Singapura, o piloto mexicano deu um re- 
cital e controlou a prova de início ao fim. Quando foi 
pressionado pelos adversários manteve o sangue- 
frio e quando foi preciso aumentar o andamento, 
conseguiu encontrar o ritmo certo. 

Este Sergio Pérez é muito mais parecido com 
aquele que vimos no arranque desta época. À 
confiança no carro parece estar a voltar e os sinais 
positivos começam a multiplicar-se, depois de uma 
fase menos conseguida. Pérez fez uma excelente 
largada, uma corrida ainda melhor e conseguiu a 
sua quarta vitória na Fl. Foi também a segunda 
vitória este ano, ambas em circuitos citadinos. 
“Acho que foi a minha melhor performance. Controlei 
a corrida, apesar de ter sido muito complicado. 


Controlamos a corrida na primeira secção, com os in- 
termédios. Podia fazer o que Charles estava a fazer, 
e abrir distâncias. Foi importante para ter a certeza 
de que conseguíamos gerir os pneus. Honestamente, 
esperava que a pista secasse mais cedo do que 
secou. Penso que se o George não estivesse lá fora, 
haveria muito mais gente a ir mais cedo. As últimas 
voltas foram muito intensas. No carro não senti o 
esforço, mas quando saí do carro senti-o. Forcei 
muito e dei o que tinha por esta vitória. Não sei o 
que se passou para estar a ser investigado. À equipa 
disse-me que estava sob investigação e que tinha de 
aumentar o andamento e foi o que fiz. Acho que será 
bom para o Max [Verstappen] conquistar o título no 
Japão, assim como para a equipa, será muito espe- 
cial para a Honda. No geral, foi um dia fantástico.” 


“NUNCA CONSEGUI 
ENCONTRAR O RITMO IDEAL” 


Carlos Sainz conseguiu um terceiro lugar, 
algo sem sabor, com uma corrida discreta. 
O piloto espanhol reconheceu que não teve 
andamento para os homens da frente e que 
teve de se contentar com o terceiro posto. 
Foi uma corrida à imagem de Sainz. Sem er- 
ros, segura e inteligente, apesar da falta de 
brilhantismo nesta tarde. O espanhol jogou 
com as cartas que tinha na mão e tirou o 
melhor proveito da situação. Ficou dois 
furos abaixo de Charles Leclerc e Sergio 
Pérez, mas conquistou pontos importantes 
para a Ferrari: 

“Muito duro! Nunca consegui encontrar 

o ritmo ideal no molhado e não consegui 
chegar-me aos dois da frente, pois tive 


mais dificuldades com a traseira do carro. 
Com a falta de confiança que senti, tive de 
contentar-me com o terceiro lugar. À coisa 
boa é que não cometi erros, consegui trazer 
o carro até ao final e ser rápido perto do fim. 
Bom resultado para a equipa no campeona- 
to de pilotos e uma pena que não tenhamos 
conseguido a vitória. É uma boa notícia 

ver que a corrida foi bem executada em 
ambos os lados. Ainda há coisas que estou 
convencido de que precisamos de continuar 
a melhorar e a fazer melhor. Mas a equipa 
está a dar grandes passos em frente. As 
últimas seis corridas, contando com esta, 
vão ser uma grande preparação para nós de 
modo a estarmos melhor no próximo ano.” 


>> 


“DMAU ARRANQUE CONDICTONOU 


O RESTO DA CORRIDA” 


Foi um Charles Leclerc aborrecido que falou no final da corrida de Singapura. O mone- 
gasco não escondeu a frustração e foi lacónico na sua entrevista após a prova. 
Leclerc nunca teve argumentos para se aproximar verdadeiramente de Sergio Pérez. 


Isso ficou claro nas últimas voltas 
em que o fantasma da penalização 
começou a pairar sobre o mexicano. 
Pérez aumentou o ritmo e Leclerc 
ficou para trás, sem andamento para 
mais. Talvez venha daí a frustração 
do monegasco que foi poupado nas 
palavras no final da prova: 

“Forcei o andamento a corrida toda. O 
mau arranque condicionou o resto da 
corrida e depois disso foi uma corrida 
muito complicada. O ritmo foi muito 
bom hoje. Infelizmente, tivemos um 
mau começo e, a partir desse momen- 
to, ficámos em desvantagem. Tentei 
colocar muita pressão sobre o Checo, 
mas sobreaquecemos os pneus muito 
rapidamente e depois caímos um 
pouco. Mas o desempenho estava lá. 
No arranque as rodas patinaram um 
pouco e perdi performance aí. Ainda 
não sei realmente o que aconteceu, 
se fui eu quem errou na forma como 
faço as coisas ou se foi outra coisa, 
teremos de analisar.” 


“PODERIAMOS 
TER | 
TERMINADO 
NOS PONTOS” 


George Russell terminou a corrida na 14º 
posição, após ter largado da via das boxes. 

ão foi uma corrida fácil para Russell, com al- 
guns toques, uma aposta nos pneus slicks que 
foi feita talvez um pouco cedo demais, mas 
que depois se revelou acertada, olhando ao 
ritmo que foi colocando em pista no recomeço 
após Safety Car. 

o final da corrida, Russell estava desapon- 
tado com o resultado, mas conseguiu ver 
alguns pontos positivos, num fim de semana 
que deveria ter sorrido à Mercedes mas que 
acabou por ser um dos piores do ano: 
“Aaposta nos slicks fez sentido. Estávamos 
em terra de ninguém, mas no recomeço após 0 
Safety Car estávamos a voar e passamos três 


carros numa volta. Mas depois tive o contacto 
com o Mick [Schumacherl e não sei o que 
aconteceu ali, fiquei com a impressão que 

lhe dei o espaço suficiente. Poderíamos ter 
terminado nos pontos, pois estávamos muito 
rápidos e conseguimos a volta mais rápida 
por quase dois segundos. Fiquei contente 

que alguns problemas de ontem tenham sido 
resolvidos, consegui recuperar alguma confi- 
ança depois do que aconteceu na qualificação, 
pois pensei que tinha ficado a três segundos 
do melhor tempo devido à falta de talento. 
Mas foi uma pena com o carro que tínhamos 
este fim de semana. Este é provavelmente o 
primeiro fim de semana, tirando Silverstone, 
em que eu não estive tão bem” 


TEVE QUE ADIARA FESTA DO TÍTULO... 


“FOT UM DIA PÉSSIMO” 


Lewis Hamilton protagonizou aquela que terá sido a pior exibição do 
ano. Uma corrida má por parte do piloto britânico, que tinha um lugar 
no pódio em vista no GP de Singapura, mas em que acabou por cometer 
demasiados erros. 

uma corrida em que os campeões foram afetados por problemas nos 
carros ou erros, Lewis Hamilton sai de Singapura com um resultado 
negativo e uma prestação ainda mais negativa. Dois erros incaracteris- 
ticos motivaram trambolhões na classificação e fizeram o 41 perder 
pontos importantes. A postura e o discurso de Hamilton no final do dia 
eram claros... resignado e desiludido com a prestação assinada. 

“Não tenho grandes emoções a relatar agora. Foi um dia péssimo, fraco 
mesmo, para ser honesto. Estou ansioso para que chegue amanhã. 

o incidente não achei que o impacto fosse muito forte. Esperava que 
tivesse danificado a minha asa dianteira e foi o que aconteceu” 


Não era fácil que 
Max Verstappen 
fizesse a festa em 
Singapura, dado 

O que se passou 

na qualificação, 
quando a equipa pe- 
diu a Max Verstap- 
pen que rumasse 
imediatamente 

às boxes, quando 

o neerlandês 
estava a cumprir 
uma volta que 
quase, certamente, 
lhe daria a pole 
position. Verstap- 
pen saiu do oitavo 
lugar da grelha, 
teve uma corrida complicada, 
especialmente porque ao partir 
de oitavo, caiu depressa para 
Nº. fruto de um problema no ar- 
ranque, com Verstappen a culpar 
o sistema anti-stall que o fez 
perder posições, após soltar a 
embraiagem, no arranque. 
Durante a corrida, fez um pião 


quando tentava passar Lando 
Norris, na volta 40, com Verstap- 
pen a terminar em sétimo: 
“Larguei a embraiagem e toquei 
no anti-bloqueio, e com isso 
perdi muitas posições. À partir 
daí, tentei passar alguns pilotos, 
mas depois fiquei preso num 
pequeno comboio, era difícil de 


seguir. Por fim, tivemos alguma 
sorte, com alguns erros cometi- 
dos à nossa frente, e quando 
tentava chegar ao quarto lugar 
do Lando (Norris) travei e fui fora 
de pista, o fundo do carro tocou 
no chão e continuei em frente. 
Tive de ir à boxe, colocar pneus 
novos, pois ficaram 'quadrados'” 
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GP DE SINGAPURA 


a mais recente polémica na 
Fl, com o potencial de deses- 
tabilizar e até comprometer o 
futuro do limite orçamental. 
A Red Bull e a Aston Martin 
podem estar em vias de serem 
penalizadas pela FIA por excederem o 
limite orçamental defin do (145 milhões 
de dólares) na época passada, segundo 
o que foi relatado pela imprensaitaliana 
ealemãna véspera do GP de Singapura. 
AFIA concluiurecentemente o processo 
de auditoriasfi anceiras da época de 2021 
e será obrigada a revelar publicamente 
esses resultados, assim como qualquer 
infração que possa ter ocorrido. 
Surpreendentemente, uma vez que os 
dados fornecidos pelas equipas são confi- 
denciaise apenas aFIA tem acesso a eles, 
surgiram rumores que duas equipas não 
cumpriram com o limite orçamental em 
2021, ano em que foi implementado pela 
primeira vez, com os dedos apontados 
a Red Bull e Aston Martin. A Red Bull já 
negou veementemente essas acusações. 
Como seria de esperar, esta questão do 
limite orçamental iria ser usada como 
arma de arremesso político entre equi- 
pas e aúnica coisa que podia evitar isso 
seria uma aplicação clara das regras. 
Mas, como sempre dito pelas equipas, 
este tipo de fi calização seria sempre 
complicada de fazer, algo que a Ferrari 
fez questão de realçar várias vezes. 
O limite orçamental tem de ser cum- 
prido, mas há uma tolerância de 5% em 
que as penalizações são menores. Ou 
seja, as infrações são defin das como 
'menores' ou 'materiais', com opções 


de punição para o primeiro nível que 
vão desde repreensões a deduções de 
pontos e limitações em futuros testes 
aerodinâmicos ou outros testes e/ou 
uma redução no limite de custos do ano 
seguinte. Exclusão de corridas ou exclu- 
são do campeonato também podem ser 
consideradas parainfrações “materiais”. 
As penalizações não estão claramente 
definidas para evitar que as equipas façam 
uma avaliação do que podem gastar a 
mais, sendo as penalizações ainda tolerá- 
veis. No entanto, 5% do limite orçamental 
de 2021 equivale a 7.25 milhões de dólares, 
o que é uma quantia substancial. E esta 
“tolerância” irá dar muito que falar. 


A POSIÇÃO DA FIA 

AFIA veio a público, dizer que o que corre 
na imprensa relativamente a alegadas 
quebras do teto orçamental daF1 por parte 
de duas equipas são especulações: 
“AFIA está atualmente a finalizar a ava- 


RED BULL E ASTON MARTIN 
TERAD ALEGADAMENTE 
ULTRAPASSADO O LIMITE 
BAN, EN E 


liação dos dados financeiros de 2021 
apresentados por todas as equipas de 
Fórmula 1. As alegadas violações do 
Regulamento Financeiro, caso exis- 
tam, serão tratadas segundo o processo 
formal estabelecido no regulamento. 
A FIA regista especulações e conjeturas 
significativas e não consubstanciadas 
em relação a este assunto, e reitera que 
a avaliação está em curso e que o devido 
processo será seguido sem consideração 
por qualquer discussão externa.” 


MERCEDES E FERRARI ATENTAS 

Não é difícil de entender o que está aqui 
em jogo. A Red Bull, que venceu o título 
de pilotos com Max Verstappen de forma 
polémica, poderá estar no centro de um 
furacão com a Mercedes atenta (pode 
tentar reverter a decisão do campeo- 
nato de 2021) e a Ferrari atenta (quanto 
do dinheiro supostamente usado a mais 
terá sido aplicado no carro de 2022 e que 


implicações para 2023, podendo afetar a 
classificação deste ano?). Já era um dado 
adquirido que a aplicação destaregra seria 
sempre complicada, mas todostinham a 
esperança que a FIA tivesse a capacidade 
para policiar e aplicar asregras. É defacto 
um teste de fogo para estaregulamenta- 
ção, mas já começa mal, com uma fuga 
de informação que aparentemente não 
deveria ter acontecido. 

Laurent Mekies, diretor de corrida da 
Ferrari, mostrou-se preocupado, afi - 
mando que 7 milhões de dólares pagam 
70 engenheiros, correspondendo a mui- 
tos décimos potencialmente ganhos 
em pista e que este é o teste de fogo 
do Limite Orçamental. “É um teste vital 
para o limite orçamental", disse Mekies, 
citado pela The Race “E se não passar - 
mos esse teste, então é provavelmente 
o fim do limite orçamental, porque as 
implicações são enormes”. 

Também Toto Wolfffez pressãoafir an- 
do que “é de enorme importância uma 
demonstração de que estes regulamen- 
tos são fi calizados e não tenho razões 
para crer o oposto. A FIA demonstrou 
uma posição bastante robusta na apli- 
cação de todo o tipo de regulamentos. 
Portanto, mostrará a mesma integridade 
e liderança que já demonstrou antes." 
Christian Horner já veio afirmar que “a 
forma como asregras são interpreta- 
das e aplicadas será inevitavelmente 
subjetiva entre as equipas e tenho 
a certeza de que, com o passar dos 
anos, as coisas ficarão mais claras.” 
Um tema que vai fazer correr ainda 
muita tinta. 
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CAMPEONATO DO MUNDO DE RALIS - NOVA ZELÂNDIA 


O MAIS JOVEM CAMPEÃO 


DO MUNDO DA HISTORIA 


DO WRC 


Kalle Rovanperá/Jonne Halttunen (Toyota GR Yaris Rallyl) são 
os novos Campeões do Mundo de Ralis. Aos 2º anos, o jovem 
finlandês venceu o Rali da Nova Zelândia para se tornar no 
mais jovem campeão de sempre, batendo por cinco anos o 
recorde de Colin McRae, que foi Campeão em 1995 


José Luís Abreu 
roros (DWorld/André Lavadinho 


ez-se história no Mundial de 

Ralis. Kalle Rovanperã tornou- 

-se no mais jovem Campeão 

do Mundo de Ralis de sempre, 

mas mais do que isso, 'des- 

confiamos' fortemente que 
nasceu aqui um caso muito sério na 
história do WRC. É óbvio que só o fu- 
turo o dirá, mas comparando com os 
dois últimos dominadores da compe- 
tição nos últimos 20 anos, Sébastien 
Loeb e Sébastien Ogier, quando foram 
campeões pela primeira vez não se 
imaginava a 'pegada' que iriam deixar 
na competição e quanto a este jovem, 
já pensamos outra coisa. Repito, só o 
futuro o dirá, mas os sinais são fortes. 
Como sempre, o domínio tanto de Loeb 
como Ogier teve também muito a ver 
com os adversários que tiveram, ne- 
nhum deles conseguiu sequer, apro- 
ximar-se da sua valia, e agora quanto 
ao jovem finlandês isso é algo que se 
terá de se ver. Para já, exceção feita a 
Tanak, é quase um deserto... 


'PUTO-MARAVILHA' 

Com apenas 22 anos deidade... eum dia, e 
com Jonne Halttunen a seulado, também 
ele campeão de navegadores, o jovem 
fin andês chega ao título apenas na sua 
terceira temporada competindo ao mais 
altonivelnosralis. Liderou o Mundial desde 
que ganhou a segunda prova do ano, na 
Suécia, em fevereiro, e chega agora ao 
título ainda com doisralis pela frente. 

É o oitavo título do WRC conquistado por 
um piloto da Toyota, e o quarto em igual 
número de anos, desde 2019, até 2022. 
Rovanpera é o primeiro piloto fin andês 
a ganhar o campeonato em 20 anos e o 
primeiro a fazê-lo com um carro cons- 
truído na Finlândia, 

Numa prova difícil devido às condições cli- 
matéricas, teve aío palco ideal para extrair 
omelhor de si não dando amais pequena 
hipótese aos seus adversários quando a 
ordem na estrada saiu da equação. 

A sua velocidade em provas com condi- 
ções meteorológicas difíceis foi sempre 
um atributo chave nas prestações de 
Rovanperã em 2022 e foi também cen- 
tral para a sua vitória na Nova Zelândia, 
onde o WRCregressou após uma década. 
Depois de terminar o diamais longo dorali 
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na sexta-feira em condições mistas, em 
quarto da geral, destacou-se claramente 
no sábado, dia do seu 22º aniversário, 
assumindo uma claraliderança de quase 
meio minuto, que levou até ao fim 

A vitória na Power Stage foi a cereja 
no topo do bolo do campeonato, enem 
sequer precisava, pois o 'bolo' estava 
já suficientemente 'doce”... 

Em apenas cinco anos, o finlandês 
chega ao topo da pirâmide com grande 
brilhantismo, levando com ele uma 
maturidade invulgar para a idade, 
uma frieza única e claro, dotes muito 
especiais ao volante, algo com que 
começou alidar ainda muito pequeno. 
É um enorme feito para ojovemin andês 


eum grande orgulho para o seu pai, Harri. 
Curiosamente, Rovanpera chega ao 
título precisamente 20 anos depois do 
último finlandês, Marcus Gronholm, o 
ter conseguido, juntando-se aumalonga 
linhagem de fin andeses voadores que 
também foram Campeões do Mundo, Juha 
Kankkunen e Tommi Makinen, 4 títulos, 
Marcus Gronholm, 2, Hannu Mikkola, Timo 
Salonen e Ari Vatanen, com um cada. 


PRESSÃO? QUAL PRESSÃO? 

Chegou finalmente o dia há muito 
esperado. Alguns, depois da recente 
reação da Hyundai julgaram que Ro- 
vanpera já estava a acusar a pressão, 
mas provavelmente não sabiam o tipo 


Toro 


a Cine 


de Iceman' que este jovem é. 

O que sucedeunosúltimosralisteve ape- 
nas e só a ver com um momento menos 
bom da Toyota, aliado precisamente ao 
contrário, do lado da Hyundai eissolevou 
aos desfechos a que assistimos. Sabíamos 
que quando tudo voltasse ao normal do 
lado da Toyota, mesmo com uma Hyundai 
forte, Rovanpera depressa voltaria ao 
mesmo registo que lhe permitiu vencer 
cinco vezes em seteralis, repetindo agora 
o feito na prova em que selou o título, 
chegando à sexta vitória. 

Sébastien Ogier /Benjamin Veillas (Toyota 
GR Yaris Rally1) foram segundos, termi- 
nando a mais de 30s dos vencedores. 
Fizeram uma prova consistente, mas na 
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fase inicial do rali sentiram um pouco o 
facto de não correrem desde o Quénia, 
realizado há três meses. Depois, Rovanpe- 
raesteveinalcançável, mas conseguiram 
manter bem atrás Ott Tânak, apesar de 
uma penalização de 10sna PEL? fazendo 
um papel importante para a equipa que 
fica muito perto de confir artambémo 
título de Construtores. 

Ott Tinak/Martin Járveoja (Hyundai i20 
N Rallyl) foram terceiros, assegurando 
o seu quinto consecutivo top3 da época, 
o que mostra bem o que o carro evoluiu, 
pois do piloto já sabemos que é sempre 
candidato a vencer ralis quando tem o 
carro normal, 

Desta feita, não chegou para os Toyota! 


nZ00, 


Inicialmente, deuideia de poder lutar pelo 
triunfo, chegou ao fim do dia de sexta- 
-feirana frente, mas no sábado não teve 
hipótese face aos Toyota. 

Quarto posto para Thierry Neuville/Mar- 
tin Wydaeghe (Hyundai 20 N Rally1), 
que foi mesmo o máximo a que podiam 
almejar, depois de um fim de semana 
difícil, devido às penalizações e dois piões 
que fizeramnasexta-feira. Teve uminício 
de prova complicado, ao fim detrêstroços 
já estavama29.3s da frente, por isso não 
pode fazer mais. Limitou-se a chegar ao 
fim, pois nunca esteve confortável com o 
carro nestas condições. 

Quinto posto para Oliver Solberg/ Elliott 
Edmondson (Hyundai i20 N Rally1), 


>> 


segundo resultado consecutivo no top 
5 após o quarto lugar na Finlândia. Um 
bom fim de semana, mas longe de ser 
perfeito para o jovem sueco. Tem ainda 
muitos altos e baixos, tanto faz quartos 
ugares nas PE4 como oitavos enonos. 
Ainda muito inconstante e esta erauma 
prova nova para a maioria. 

Hayden Paddon/John Kennard (Hyundai 
i20 N Rally2) venceram o WRC2 nafrente 
de Lorenzo Bertelli/Lorenzo Granai (Ford 
PumaRally1) que fez o esperadoneste rali. 
Conseguiu alguns sétimos lugares, mas 
jánafasefi aldaprova, pois inicialmente 
ficou várias vezes atrás de alguns WRC2, 
o que se compreende, pois o hhábito' não 
faz o monge, mesmo sendo Prada... 
Kajetan Kajetanowicz/Maciej Szczepa- 
niak (Skoda Fabia Rally2 evo) foram oi- 
tavosna frente de Shane van Gisbergen/ 
Glen Weston (Skoda Fabia Rally2 evo) com 
Harry Bates/John McCarthy (Skoda Fabia 
Rally2 evo) a fechar o top 10,mas desses 
falaremos noutro lado. 


OS AZARADOS 

Aprova teve um conjunto de 'azarados',no 
que mais pareceu um concurso de der- 
rapagem artística, com maior ou menor 
nota artística". Certo é que em todos os 
casos as equipas têm muita nota', seja 
dólar, libra ou euro para gastar... 
ElfynEvans/Scott Martin (Toyota GR Yaris 
Rally1) passou pela liderança do rali no 
sábado após uma penalização de Tânak, 
mas quando estava sob pressão capotou 
naPE9, aterrousobre asrodas, prosseguiu 
mas com imensos danosno carro. Regres- 
sou à assistência mas a equipa descobriu 
que oroll bar tinha sido danificado. Game 
Over! Começou bem, acabou mal. 

Gus Greensmith/Jonas Andersson 
(Ford Puma Rally1) desistiu ainda em 
'melhor' estilo. 

Estavam a fazer uma boa prova, na luta 
pelo top 6, com Thierry Neuville mas 
na PEI0 deixou escorregar um pouco 
a traseira do Ford, entrou numa vala 
e capotou violentamente, destruindo 
mais um carro da M-Sport. Não houve 
consequências físicas, mas o troço 
teve que ser interrompido devido aos 
destroços espalhados na estrada. 
Também Takamoto Katsuta/Aaron 
Johnston (Toyota GR Yaris Rally1) fi- 
caram pelo caminho. Até esta prova, 
em todas as provas tinham terminado 
no top 10 mas isso terminou na Nova 
Zelândia, depois de ter saído violenta- 
mente de estrada na PE15. Eram quintos 
no sábado à tarde, antes do acidente. 
Craig Breen/Paul Nagle (Ford Puma 
Rally1) terminaram em 19º da geral 
depois de regressarem no domingo, 
após mais um acidente. Eram terceiros 
na PE4, depois de terem liderado o rali 
na PE2 e PE3, mas na quarta saíram de 
estrada para um barranco, sem grandes 
danos na viatura, mas fora de prova. 
Foio que bastou e foi também o quarto 
erro de Breen nos últimos cinco ralis. 
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| filho CAMPEONATO DO MUNDO DE RALIS 


RALI DE NOVA ZELÂNDIA 


“FOT UMA LONGA PAUSA DESDE QUE 
A FINLANDIA TEVE UM CAMPEÃO MUNDIAL” 


Vinte anos depois de Marcus Gronholm a Finlândia 
volta a ter um Campeão do Mundo de Ralis. Kalle Ro- 
vanperã, com Jonne Halttunen a seu lado no Toyota 
GR Yaris Rallyl, asseguraram o título a duas provas 
do fim com o piloto a tornar-se no mais jovem de 
sempre a chegar ao título: 2? anos e... um dia! 

Foram precisas apenas três épocas no escalão 
principal do WRC para o conseguir: “A maior 
sensação neste momento é que é um grande alívio. 
Temos tido uma temporada tão boa, e depois 
alguns ralis difíceis, agora finalmente conseguimos 
concretizar. Um grande obrigado à equipa que cons- 
truiu um carro tão rápido e fiável para esta tempo- 
rada, o que significou que pudemos simplesmente 
apreciar a condução. Além disso, nos momentos 
mais difíceis, a equipa sempre acreditou em nós e 
apoiou-nos. Não penso muito na idade, mas ainda 
assim é especial sentir que conseguimos. Significa 
muito, ser campeão é o único objectivo que alguma 
vez tive neste desporto. Na verdade, eu estava um 
pouco mais nervoso na sexta-feira, mais do que 
estava hoje: Depois precisamos um grande esforço 


para nos mantermos na luta, mas finalmente pu- 
demos simplesmente desfrutar”, começou por dizer 
Rovanpera, que acabou com o hiato finlandês sem 
títulos no WRC: “Estou muito feliz por ter conse- 
guido acabar com isso. Foi uma longa pausa desde 
que a Finlândia teve um campeão mundial. Estou 
realmente orgulhoso da equipa, de mim próprio e, 
claro, do Jonne”, disse o piloto que confessou que 
estava mais nervoso no arranque do rali do que no 
final: “fiquei surpreendido de manhã, não estava 
nada nervoso, apenas na linha de partida da Power 
Stage me senti um pouco tenso, apenas queria 
começar e fazer o meu trabalho”, disse. 

Rovanpera faz história como o mais jovem campeão 
do WRC e na Finlândia parece haver um verdadeiro 
ressurgimento da base de adeptos finlandeses: 
“Isso significa muito. Há um enorme apoio de 
todos os fãs finlandeses e tem sido bom ver que o 
desporto está novamente a ganhar mais atração, 
especialmente com os mais jovens, 0 que é 
bastante importante para conseguir novos adeptos 
para o desporto. É realmente agradável de ver” 


“VTO KALLE NERVOSO, 
E APERLEBI-ME QUE TALVEZ 
ELE SEJA HUMANO...” 


Como se pode calcular, Jari-Matti Latvala, chefe da 
Equipa Toyota, está nas nuvens com o título de campeão 
da sua dupla, também porque é finlandês e vê o seu 
pupilo conseguir aquilo que ele próprio não foi capaz: 
“Agora a pressão do campeonato está fora dos seus 
ombros, embora eles não o demonstrem. Na quinta-feira 
pude ver uma cara nervosa do lado do Kalle e aperceber- 
me que talvez ele seja humano. Mas ele é incrível, 2º 
anos de idade e chega ao título. Conseguiu tanto em tão 
tenra idade.” 

“Estou muito feliz pela equipa e pela Finlândia, os 
adeptos, tem sido algo fantástico. Já se passaram 

20 anos desde o último campeão finlandês, pelo que 
isto irá certamente impulsionar os ralis na Finlândia”, 
começou por dizer Latvala. Agora que o título de piloto e 
navegador está concretizado, agora é a vez dos Constru- 
tores: “Agora o campeonato de Construtores é o mais 
importante para a Toyota. Os rapazes fizeram um grande 
trabalho para conseguir a 'dobradinha”, o que é muito 
importante para o campeonato. Esperemos consegui- 

lo em Espanha. A Hyundai fez grandes progressos e 

as coisas estão cada vez mais equilibradas, pelo que 
esperamos poder consegui-lo este ano, uma vez que no 
próximo ano será muito difícil”, disse. 


O “OUTRO LADO' DO TÍTULO 


Jonne Halttunen é também campeão. 
Como se pode calcular, e depois de 

ter dito de manhã que ser campeão 
“significaria o mundo”, agora que o 
concretizou: “a sensação é muito difícil 
de descrever, é algo com que nunca po- 
deria sonhar há alguns anos. É tão bom 
fazer este trabalho com o Kalle. Para 
além de ser um bom piloto, é uma boa 


pessoa, por isso é muito agradável”, 
começou por dizer. Quanto aos nervos: 
“É como disse Kalle, ambos nos senti- 
mos bastante relaxados, mas também 
tivemos de nos concentrar e focarmo- 
nos no que tínhamos que fazer”, disse 
Halttunen, que escolheu o 'momento” do 
ano: “Bater o Tânak, na Power Stage do 
Rali da Croácia, foi fantástico...” 


TovoTa 
Gazoo 
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VENCE, KAJETAN 
KAJETANOWILZ FATURA NO WRLO 


Hayden Paddon (Hyundai icO N Rallye) 
venceu o WRCe, dominando por completo 
a prova enquanto Kajto Kajetanowicz foi 
segundo, um bom resultado que o coloca 
ainda mais 'dentro' na corrida pelo título. 
Já se esperava que Paddon não desse 
quaisquer hipóteses aos seus adversári- 
os no WRC£, e assim foi, terminando na 
sexta posição da geral com um Rallye, 

o que se justifica dado o número de 
abandonos. 

O “kiwi” liderou do início ao fim, ter- 
minando 2m33.1s à frente de Kajetan 
Kajetanowicz (Skoda Fabia Rallye), com o 
polaco contente pelos 20 pontos nesta 
sua aventura pela Nova Zelândia já que 
isso lhe permite subir ao segundo lugar 
na classificação do WRCc, atrás de An- 
dreas Mikkelsen: “Isto é tudo o que nós 
queríamos”, começou por dizer Paddon. 
“Era o que esperavam de nós e o que eu 
esperava. Quando se tem uma pequena 
liderança no primeiro dia, isso pressiona- 
nos a não cometer erros, pelo que apenas 
tentámos manter o carro na estrada”. O 
que conseguiu na perfeição, refira-se. 
Afechar o pódio ficou um piloto muito 


mais habituado às corridas de circuitos, 
Shane Van Gisbergen. O bicampeão dos 
Supercar fez a sua estreia no WRC e preci- 
sou de pouco tempo para se adaptar ao 
Fabia, pressionando Kajetanowicz até que 
um furo no troço final de sábado terminou 


com o 'ataque”, concluindo o rali a 5ºs do 
segundo lugar. 
O campeão australiano, Harry Bates 


(Skoda Fabia Rally? evo), foi quarto depois 


de ter demorado algum tempo a adaptar- 
se às mudanças nas condições dos pisos. 
Afechar o top 5 ficou o piloto do Citroên 
C3 Rallye, Armin Kremer, que subiu ao 
topo da classificação da WRC? Masters 
Cup, com uma vitória de classe. 

Para Hayden Paddon, vencedor: “Muito 
bem. Temos algumas coisas a assinalar 
na lista, o Campeonato da Nova Zelândia, 
o título de Fabricantes para a Hyundai NZ 
e a vitória no WRCe. Cada dia tínhamos 
algo a ganhar e é bom quando se chega 
ao fim. Não foi um rali simples, era muito 
fácil cometer um erro. Se fosse um rali 
seco, teria sido mais direto para todos, 
mas condições complicadas é o que nos 
agrada”, disse. 


“AOS 2e ANOS, EU AINDA NÃO ME TINHA 
SENTADO NUM CARRO DE RALI...” 


Sébastien Ogier/Benjamin Veillas (Toyota GR 
Yaris Rally]) foram segundos, e na sua quarta 
prova do ano repetiram o segundo lugar 

de... Monte Carlo. Contudo, para o francês, 

a sua presença neste rali funcionou como 
uma espécie de passagem de testemunho: 
“Sinto-me feliz por estar aqui, e testemunhar 
este momento e fazer parte dele é bom, e 
desempenhar um papel para a equipa, tudo 
isso foi muito bom” 

“Estou feliz com o meu regresso após três 
meses, 0 resultado não foi mau para um 
rali que foi muito desafiante e bastante 
rápido. Para além disso, foi muito divertido 
e agradável estar aqui para ver este jovem 
a fazer mais uma vez uma atuação espan- 


tosa e provar que merece este título”, 
começou por dizer Ogier, que tem umas 
palavras para Kalle Rovanpera: “Antes 

de mais, ele está muito à frente face a 
qualquer um. Aos 2? anos, eu ainda não 
me tinha sentado num carro de rali e ele é 
campeão. São coisas um pouco diferentes. 
Obviamente, ele deve manter-se calmo, 
relaxado e com os pés no chão, e não acho 
que tenha sido demasiado fácil. Claro que 
teve uma boa equipa à sua volta porque 
ganhamos e perdemos juntos e a Toyota 
Gazoo Racing é também uma grande parte 
do seu sucesso. Se os parâmetros aí 
permanecerem, o seu futuro parece muito 
brilhante..”, disse. 


À GDA 24 


Quanto a Kajetan Kajetanowicz: “Foi um 
fim de semana muito bem sucedido para 
nós! Do outro lado do mundo, trouxemos 
pontos muito importantes. Foi uma 
fantástica aventura e também o maior 
desafio logístico de toda a minha car- 
reira. Senti uma enorme pressão mas 
tudo funcionou bem, agora Espanha, 


estamos na caça ao título”, disse Kajto 
Kajetanowicz. 

Quanto a Shane van Gisbergen: “O resultado 
é apenas um bónus. O fim de semana 
inteiro foi bastante épico. O tempo tornou-o 
bastante difícil, mas foi tudo uma questão 
de aprender e melhorar”, disse. Agora vem 
aí Bathurst, no próximo fim de semana. 


“NÃO TIVEMOS 
RITMO PARA ESTAR NA LUTA” 


Ott Tânak/Martin Járveoja (Hyundai i20 N Rallyl) foram terceiros, num fim 
de semana em que a Hyundai não esteve ao nível da Toyota, mostrando que 


há ainda trabalho a fazer, apesar do nível já ser bem diferente da primeira 
metade do ano: “Foi um fim de semana desafiante e desde a manhã de sábado 
que não tivemos ritmo para estar na luta com o Kalle e o Seb. Eles estavam 
mesmo a voar. Fizemos tudo o que podíamos. 

Tivemos novamente alguns problemas de transmissão no sábado e como já 
tivemos na Grécia, queria chegar ao fim. Tivemos de o gerir o melhor possível 
para não perdermos muito”, começou por dizer. Agora resta à Hyundai tentar 
passar a Toyota nos Construtores, o que não vai ser nada fácil: “Imagino que a 
Espanha e o Japão serão muito diferentes, Espanha é o primeiro rali de asfalto 
“'normal' e neste carro e será interessante ver onde estamos em termos de 
desempenho. Japão pode ser como a Catalunha... 
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WURC 2023 COM GRANDES SURPRESAS: 
DOIS RALIS COMPLETAMENTE NOVOS 


Ainda falta a confirmação oficial, 

mas o calendário 2023 do WRC está 
maioritariamente delineado, havendo 
ainda uma dúvida ou outra, isto para 
lá de faltarem as confirmações 
oficiais. A competição deve voltar a 
não contar com o Rali da Argentina, 
apesar da firme intenção que os seus 
organizadores têm de regressar, mas 
vai contar com um rali completamente 
novo, que nem sequer ainda tem 


« Ai A 'y Eca Á 
Rs a: tá né A! , ç a se 
mi NI 
nome: chamemos-lhe o Rali da Europa 


Central, que vai juntar três países, a EDS E O e A | HYUNDAI PODE TER QUA TRO 
Alemanha, República Checa e Áustria. DESSESSASDE ss o RAPIDA SPA Ea pd RALLVI EM 2023 
Depois da Argentina ter 'perdido' a 


prova devido à pandemia de Covid-19, Faltava encaixar uma prova fora da Europa. Pensava-se 

terá sido o Chile a levar a melhor, pois só uma das duas, ser a Nova Zelândia, mas fica de fora em 2023, já que, Tal como sucede com a Toyota, a Hyundai pode passar a ter quatro 
Chile ou Argentina, tinha lugar no calendário. segundo se sabe, o Promotor do WRC pretende usar o carros no WRC 2023. Como se sabe, a Hyundai tem tido como 

Há muito se sabe que o promotor do campeonato quer sistema de rotatividade de eventos. Por isso, o Rally da pilotos fixos, Ott Tanak e Thierry Neuville, com Dani Sordo e Oliver 
oito ralis na Europa e seis fora dela, era praticamente Nova Zelândia não deverá fazer parte do calendário do Solberg a alternarem no terceiro Hyundai 20 N Rallyl, mas o Diretor 
certo que se iria recuperar um evento na América do Sul, WRC 2023, embora os organizadores tenham em vista interino da Hyundai, Julign Moncet, revelou que gostaria que a 

e também um novo evento no Médio Oriente. Mas ainda um regresso em 2024 pois não se importam de realizar Hyundai tivesse quatro carros no próximo ano: “Temos tido uma boa 
assim, há uma surpresa nesta partição”... eventos de dois em dois, ou de três em três anos. combinação de experiência e fiabilidade, além de jovens talentos. 
Não são seis provas fora da Europa, mas sim cinco... Pensou-se na probabilidade de ser a Austrália a O Dani trouxe bons pontos e é muito importante para a equipa. 
Assim, o WRC 2023 deve arrancar com o Monte Carlo, regressar, ou então o Promotor reservava alguma Um dos maiores problemas nos ralis a este nível é que a próxima 
Suécia e Croácia, segue-se o México, em março, a Croácia surpresa. E foi exatamente isto que sucedeu com o geração de pilotos deve correr desde cedo para ganhar experiência 
(abril), Portugal (maio), Itália (junho), Safari/Quénia Rali da Europa Central... e eu gostaria de ter pilotos desses dois perfis, talvez no terceiro 
(junho), Estónia (julho), Finlândia (agosto), o regresso do O novo calendário do Campeonato do Mundo será e quarto carro”, disse Moncet. A ideia, tal como sucedeu como 

Chile (setembro), Grécia (setembro), Europa Central (outu- anunciado antes da próxima reunião do Conselho Takamoto Katsuta na Toyota, é que os jovens evoluam sem pressão 
bro), Japão (novembro) e Arábia Saudita (dezembro). Mundial da FIA, a 19 de outubro. de ter que obter resultados e com isso ganhem experiência. 


ASILUÍCASGES | N 


RALI DA EUROPA CENTRAL 
QUASE CERTO NO WRC 2029 


Mais um fim de semana terrível para a M-Sport, dem estar prestes a esgotar. Desta feita, Breen 


Numa forte mudança de direção, afinal, o Rali da Alemanha (ou da Europa Central, com os seus dois carros a terminar fora de saiu de estrada para um barranco, ficando 

não tem ainda nome definido) vai regressar ao WRC 2003. Os alemães vão levar estrada e um deles, o de Gus Greensmith, muito impossibilitado de recolocar o carro na estrada, 
o tali para a Baviera, República Checa e Áustria. Praga, Salzburgo, Munique e danificado. ainda que sem grandes danos na viatura. 
Nuremberga são tudo cidades que estão a menos de 200 Km desta zona e essa Gus Greensmith/Jonas Andersson (Ford Puma Curiosamente, saiu na mesma curva do Rali da 

é a ideia dos alemães, ter muito mais público. Portanto, e aproveitando o facto Rallyl) estavam na luta pelo top 5, mas capo- Nova Zelândia em que Colin McRae foi apanhado 
de Espanha ter recuado este ano, desce ao Europeu de Ralis, e tal como Portugal taram violentamente, destruindo o carro. Craig há 20 anos. Era terceiro da geral depois de ter 
teve este ano, vai ter duas provas no ERC 2028. Há muito que se pensava que 0 Breen/Paul Nagle (Ford Puma Rallyl) terminaram liderado o rali. 

ADAC já não estava interessado em acolher uma ronda do WRC, mas ao juntarem em 19º da geral depois de regressarem no Foi o quarto erro de Breen nos últimos cinco 
forças com a Áustria e República Checa, o dinheiro apareceu e foi apresentado domingo, após mais um acidente. ralis. Richard Millener, Chefe de Equipa, mostrou- 
um plano para um novo rali na Europa Central. Ao que parece está mesmo muito No caso do irlandês os 'azares' não param de lhe se 'surpreendido' e também muito politicamente 
avançado o plano para o formato da prova: começa em Praga e depois de troços acontecer, e os níveis de paciência da equipa po- correto, dizendo somente que “não esperava.” 


na República Checa, passa pelo sul da Baviera e Áustria no sábado e domingo. 
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AKIO TOVODA, 
E OS DONUTS 
DE ROVANPERA 


Akio Toyoda (Fundador da Equipa Toyota 
Gazoo Racing] é naturalmente uma 
pessoa muito feliz, ele que adora ralis e 
vê agora o seu mais jovem pupilo a fazer 
história no WRC, algo que provavelmente 
se vai continuar a falar daqui a muitos 

e bons anos. “Gostaria de felicitar Kalle 
Rovanperá por três coisas. Em primeiro 
ugar, parabéns pelo 22º aniversário! Em 
segundo lugar, parabéns pela vitória no 
Rally da Nova Zelândia! E, em terceiro 
ugar, parabéns por se ter tornado 
campeão de pilotos para 202º! Com dois 
eventos ainda pela frente, é fantástico 
ganhar o Mundial de Ralis com seis 
vitórias em 11 eventos, até agora. 

Um jornalista perguntou-me no outro 
dia porque é que Kalle é tão forte, e a 
minha resposta imediata foi “porque ele 
adora donuts”. Penso que essas palavras 
surgiram porque me lembro muito bem 
que Kalle fez donuts durante uma das 
Power Stage, e acredito que ele é forte 
porque adora pilotar. Agradeço-lhe 
realmente por conduzir e apreciar o GR 
Yaris Rallyl e por se tornar campeão 
mundial. Espero que possamos celebrar 
algures e desfrutar de donuts juntos.” 


RICHARD MILLENER 
“ESTES ACIDENTES 
SÃO MUITO CAROS” 


Craig Breen e Greensmith voltaram a sair 
de estrada, e este último terá mesmo 
destruído o seu carro, com a equipa a 
duvidar se o chassis tem conserto. O 
Chefe da equipa, Richard Millener, está 
naturalmente desapontado: “Este é um 
período difícil para nós. Tentamos ser o 
mais positivos possível, sabemos que 
temos um bom carro, mas não temos 
sucessos”, disse Millener no WRC All Live: 
“Entendo que os pilotos querem mostrar 
a sua velocidade e ter sucesso, mas 
infelizmente não conseguimos resultados 
e isso é frustrante. Temos tido muitos 
acidentes esta temporada e isso é difícil 
para nós, e estes acidentes são muito 
caros”, disse. 


COMO VI 
O RALI 


JOSÉ LUÍS ABREU 


Alha Norte da Nova Zelândia 
parece ter sido esculpida 

pelos Deuses dos Ralis. Na 
história do WRC, as provas que 
têm feito parte do calendário, 
todas elas, umas mais do que 
outras, sempre proporcionaram 
grandes palcos para os 
melhores pilotos do mundo das 
provas de estrada fazerem o 
que melhor sabem, mas a Nova 
Zelândia tem na grande maioria 
do seu percurso estradas que 
outros eventos só em 'sonhos' 
conseguem ter. 

São absolutamente fantásticos 
os troços, as paisagens, e 

a juntar a tudo isto, para os 
pilotos, guiar naquelas estradas 
é a cereja no topo do bolo. 

A PowerStage do evento, Jacks 
Ridge, foi criada do 'nada' 

por Andrew Hawkeswood, o 
proprietário das terras, amante 
dos ralis e 'criador' do troço. 
Agarrou nas suas máquinas 

e 'desbravou' caminhos, para 
juntar aos que já existiam 
naturalmente, criando um 
troço que convidamos a ver no 
Youtube para perceber melhor o 
espetáculo que foi. 

Se este tipo de paixão pela 
forma como se fazem as coisas 
nos ralis se estenderem a todos 
os outros ralis, o futuro do WRC 
a este nível está garantido... 

O problema é que, passe a 
redundância, o problema” do 
WRC não são os troços e os 
ralis, é quase tudo o resto... 
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CAMPEONATO DE PORTUGAL DE RALIS - 


FECHAR O ANO 


Realiza-se no próximo fim de semana o Rallye Vidreiro 
Centro de Portugal/Marinha Grande. O título principal está 
decidido, mas todos vão querer fechar o ano a vencer, e 
para lá do CPR há ainda a Toyota Gazoo Racing Iberian 
Cup, FPAK Júnior Team, os Clássicos, Júnior, Portugal GT e 
Campeonato Promo de Ralis. Muito e bom para ver... 


José Luís Abreu 


roros Z00M MotorSport/AIFA/Go Agency 


decisão principaljá se conhece 
desde o Rali da Água, Armindo 
Araújo é o 'velho' novo Cam- 
peão de Portugal de Ralis, mas 
aúltimaronda do Campeonato 
de Portugal de Ralis, o Rallye 
Vidreiro Centro de Portugal Marinha 
Grande, tem ainda muito para oferecer 
em termos competitivos. A prova orga- 
nizada pelo Clube Automóvel da Marinha 
Grande vai para a estrada nos dias 7 e 8 
de outubro, conta com umnovo figurino e 
comoregresso da Super Especial à cidade 
da Marinha Grande. 
No CPR, as contas estão fechadasno que 
ao primeiro lugar diz respeito, mas a luta 
pelo pódio do CPR estão ao rubro: José 
Pedro Fontes, Miguel Correia e Bruno 


Magalhães vão lutar pelas posições logo 
a seguir a Armindo Araújo, e Ricardo Teo- 
dósio, que já venceu esta prova, quer dar 
espetáculo e voltar a vencer: 
Esperam-se lutas em vários quadrantes 
ecomeçando pelo CPR, José Pedro Fontes 
parte para a prova dois pontos na frente 
de Miguel Correia, mas as contas parecem 
mais favoráveis ao piloto do Skoda pois 
tempara 'atirar fora um ponto domaure- 
sultado que fezno Alto Tâmega, enquanto 
Fontes foi mais regular e tem como pior 
resultado o quinto lugar nos Açores. Atira 
foral2 pontos e Miguel Correiaapenas um. 
Portanto, tudo depende do quefi eremna 
Marinha Grande. 

Já Bruno Magalhães soma tudo o que 
obtiver, porque já desistiu duas vezes. 


— Armindo Araújo 
awered by Galp 
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Nas Duas Rodas Motrizes, Emesto Cunha 
também já é Campeão, fruto essencial- 
mente damuita regularidade deresultados 
que teve: quatro vitórias e dois segundos 
lugares. A Ricardo Sousa, o abandono no 
Rali de Portugale os problemas mecânicos 
no Rali da Água 'tramaram-no. 

Para Ferdinando Barros, Presidente do 
Clube Automóvel Marinha Grande: “En- 
quanto Presidente do Clube Automóvel da 
Marinha Grande é para mim um grande 
orgulho dirigir esta mensagem a todos 
os marinhenses e apaixonados pelos 
ralis. Organizar um rali desta dimensão 
éuma tarefa árdua e fruto do trabalho dos 
membros da Comissão Desportiva e da 
Direção, bem como de muitos voluntários, 
que muitos meses antes asseguram todos 
os preparativos para que, ano após ano, 
a prova chegue a bom porto. Sem todas 
essas pessoas e entidades não seria pos- 
sívellevar para a estrada esterali que, para 
mim, e sem falsa modéstia, é o melhor 
rali do Campeonato de Portugal de Ralis. 
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Um bom rali para todos, em segurança." 
Para Aurélio Ferreira, Presidente da Câ- 
mara Municipal da Marinha Grande: “A 
Marinha Grande orgulha-se de acolher 
mais uma edição do Rallye Vidreiro. Numa 
organização meritória assegurada pelo 
Clube Automóvel da Marinha Grande, 
reconhecemos a sua importância na 
projeção do concelho a nível nacional e 
internacional. Estamos perante um des- 
porto motorizado que potencia o turismo 
e a economia da região, pelo número de 
pilotos, equipas e adeptos que atrai. Sen- 
do 2022 o Ano Internacional do Vidro, a 
Câmara Municipal associa ao Rallye um 
evento cultural como o 'Glass Festival", 
cuja programação é dirigida às famílias 
e pretende reforçar a importância da in- 
dústria vidreirana história e economia do 
concelho. Queremos, por isso, envolver 
a população e os visitantes numa festa 
do desporto e da cultura. Sejam-vindos 
a Marinha Grande, a capital do vidro e a 
cidade do Rallye Vidreiro!" 


galp 
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GI n CAMPEONATO PORTUGAL DE RALIS 


TUDO EM ABERTO 


A Toyota Gazoo Racing Iberian Cup tem 
no Rali Vidreiro-Marinha Grande a sua 
sexta prova da época. Disputadas cinco 
das oito provas, a competição continua 
ater liderança portuguesa, ainda que de 
acordo com as regras da competição, 
os concorrentes vão ter que “deitar fora' 
um resultado dos seus ralis em Espanha 
e em Portugal, um de cada, e só aí se 
pode fazer as contas. No fim do ano a 
participação no Madrid RallyShow é 
obrigatória, mas as equipas não somam 
pontos nessa prova. 


Ricardo Costa tem sido o piloto mais regular, das cinco provas o seu pior resultado foi nesta última prova 


em Espanha, um quarto lugar. 


Miguel Campos abandonou na prova de Léon, e teve agora problemas nas Astúrias, ainda assim é segundo, 
três pontos na frente de Fran Cima, cinco face a Daniel Berdomás. Para pontuar há ainda duas provas em 
Portugal e uma em Espanha, pelo que o conhecimento dos 'veteranos' portugueses pode ser decisivo, face 
aos melhores pilotos espanhóis. Vamos ver como corre o Vidreiro para as 'cores' lusas, que para já estão 
bastante bem posicionadas, e têm ainda duas provas em solo nacional. 


CAMPEONATO PORTUGAL 
CLASSICOS DE RALIS/ 
JUNIOR 


Estas duas competições são o oito e oitenta! E não falamos de 
idades. Enquanto nos Clássicos os plantéis que vão surgindo 
nas provas deixam perceber que 'andam por aí muitos e bons 
carros prontos a dar espetáculo, a competição que devia ser a 
base para fornecer pilotos, pilotos praticamente não existem, 
salvo duas raríssimas exceções. 

Nos Clássicos, Luís Mota e Nuno Mateus travam um bom 
duelo, três vitórias para o primeiro, duas para Mateus, 
tudo se vai decidir entre ambos, numa disputa que tem 
sido muito interessante nas seis provas já realizadas. 
Nesta competição pontuam ainda Cipriano Antunes, Luís 
Fonseca e José Merceano. 

O Campeonato Júnior é muito pobre, só tem dois concorrentes, 
Gonçalo Fernandes e Rafael Marques. Esta era a competição 


“Armindo Araújo 


mered by Galp 


Rali de Lisboa e o Constálica Rallye Vouzela e Viseu os GT 

' apareceram em bom número. É uma pena, pois há vários 
carros destes em Portugal, que, todos juntos dariam uma 

:* boa competição, mas pelos vistos as regras postas em 
prática pela FPAK não são do agrado desses concorrentes, 
- que deixaram o Campeonato ao abandono. No Rali Vidreiro- 
Marinha Grande 2022, Paulo e Décio Carvalheiro vão marcar 
' presença com o seu Porsche, uma presença meritória, mas 
é muito pouco face ao que devia existir. De resto, a lista de 
: inscritos geral do rali é muito interessante, que conta com 
o maior número total de participantes em provas do CPR, 

: mais de 30 inscritos no Promo e com a segunda maior lista 
de inscritos numa prova pertencente ao CPR em 2022, logo 
: depois dos 90 inscritos no Rally de Portugal. 
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RAFAEL CUNHA BEM LANÇADO 


No FPAK Júnior Team, com dois triunfos e um segundo lugar, Rafael Cunha/Gonçalo 
Cunha (Kia Picanto GT/Racing “4 You] lideram destacados a competição 2º pontos na 
frente de Gonçalo Henriques/António Santos (Kia Picanto GT/Domingos Sport] que 


desistiram em Castelo Branco, foram 2º no alto Tâmega e venceram no Constálica 


Rallye Vouzela e Viseu. José Maria Bastos/António Pereira (Kia Picanto GT/The Racing 


Factory) são terceiros depois de dois pódios e um quarto lugar, José Quintas/Jorge 


Manuel Carvalho (Kia Picanto GT/BeFast MotorSport] são quartos, na frente de Danny 
Carreira/Bruno Abreu (Kia Picanto GT/ PT Racing) têm sido azarados e cometidos 
erros, pelo que não estão na classificação que se justificava pela sua rapidez. 
Mariana Machado/Pedro Dias da Silva (Kia Picanto GT/Sports 6 You) estão a aprender 
o que são os ralis e para já contam com dois abandonos e um sexto lugar. 


“MUITOS, MAS 
SEM OS MELHORES!. 


* O competitivo Campeonato Promo de Ralis vai ter no 
Vidreiro uma das melhores listas de inscritos do ano, 30 
: inscritos, mas pelas razões que já todos conhecem, as 


“ provas da competição que se realizam juntamente com 
: o Campeonato de Portugal de Ralis, não contam com os 


| PODIASER 
“UM GRAND TOUR... MAS NÃO É! 


O Campeonato de Portugal de GT não tinha, até ao mesmo 
em que fechamos esta edição do Autosport, concorrentes 
onde deviam estar muitos jovens a despontar, mas infelizmente | 
são apenas dois a lutar para construir uma carreira nos ralis. 


inscritos, embora e aqui e ali em algumas provas, como o 
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- principais protagonistas do campeonato. 

' Tem existido uma boa luta entre Fernando Teotónio, que 
lidera a competição, e Adruzilo Lopes, que está dois 

* pontos mais atrás. Ambos disputaram apenas quatro 

das sete provas até aqui realizadas, fruto do já referido 

: boicote', em que existem diversos pilotos que se recusam 
a participar nas provas concomitantes com o CPR, pelo 

* que mais uma vez, sendo esta uma prova do CPR, não vai 

: ter os concorrentes que lutam pelo título dos Promo. 


gic* 


o DA APOSTA 


O Clube Automóvel da Marinha Grande volta a apostar no streaming na última prova 
do Campeonato de Portugal de Ralis. Diana Pereira e José António Marques voltam 

a levar o rali à casa dos portugueses, numa transmissão ainda mais alargada que a 
de 2021 e para a qual ainda serão reveladas, atempadamente, algumas surpresas. A 
transmissão pode ser acompanhada através do Facebook da prova em www.facebook. 
com/ralividreiro e a 
organização promete 
estar em todos os 
locais, falar com 

os intervenientes e 
mostrar a ação em 
troço. Para além da 
cobertura televisiva, o 
rali contará com uma 
cobertura através 

da Rádio Rali com o 
apoio da Rádio Clube 
Marinhense onde 
será possível ouvir 

os intervenientes e 
alguns convidados ao 
longo do dia (www. 
rem.com.pt e 96.0FM). 


“TERMINAR O ANO DA MELHOR FORMA” 


Armindo Araújo chega à Marinha Grande com o título no bolso, o seu terceiro em cinco 
anos, e vai para esta prova, sem pressões, mas para vencer: “O Rallye Vidreiro encerra, 
este ano, mais uma temporada do Campeonato de Portugal de Ralis e confesso que, 
sendo uma das minhas provas preferidas em termos nacionais, é o rali ideal para 
terminar mais um ano de competição. Uma época que foi, sem dúvida, umas das 
melhores dos últimos anos. Conseguimos já assegurar o título absoluto ao terminarmos 
todos os ralis no pódio e depois de termos vencido em pisos de terra e asfalto. Foram, 
até aqui, sete provas muito bem conseguidas por toda a equipa e esperamos terminar o 
ano da melhor forma. Por isso, neste rali, vamos obviamente lutar pela vitória. É sempre 
essa a nossa forma de encarar todas as provas e aqui não será exceção. Acima de tudo 
vamos desfrutar das excelentes especiais que caracterizam esta prova e aproveitar para 
festejar, na estrada, o facto de sermos já campeões.” 


ESTRUTURA DA PROVA 


A prova terá como centro 


nevrálgico a zona desportiva 

da cidade 'Capital do Vidro”. 
Desportivamente, mantém o 
seu figurino original, com as 
míticas estradas da mata a 
serem o ponto alto do rali que, 
este ano, se deslocará também 
a Alvaiázere para usufruir 

dos troços que aquela região 
proporciona. 

No dia 7 de Outubro, depois dos 
treinos livres, qualificação e 
shakedown, a prova tem início nas 
estrada da Mata com a realização 
da primeira passagem pelo troço 
de São Pedro de Moel, ao qual 

se segue 0 regresso da Super- 
Especial, este ano com um novo 
figurino e disputada bem junto ao 
Parque de Assistência, localizado, 
como habitualmente, no Estádio 
Municipal da Marinha Grande. 

Já no sábado, o dia arranca bem 
cedo, com os pilotos a viajarem 
até ao norte do distrito de 


FAZERAFESTA 
NESTE RALI FANTASTICO” 


Ernesto Cunha assegurou no Rali da Água o título de Campeão Nacional 
de Ralis RM 2022. Sendo piloto da 'casa' nesta prova, vai festejar junto 
dos seus: “Para este temporada de 202? tinhamos traçado o objetivo de 
ser Campeões Nacionais 2RM e queríamos, quando iniciamos a época, 
que isso se concretizasse no Rallye Vidreiro Centro de Portugal/Marinha 
Grande, o rali da minha terra. Estamos naturalmente muito felizes pois 
todos os nossos objetivos estão perfeitamente alcançados e também 
por podermos concretizar o desejo inicial de fazer a festa neste rali 
fantástico e bem organizado pelo Clube Automóvel da Marinha Grande, 
onde vamos dar o melhor para ganhar a prova e proporcionar um bom 
espetáculo ao público da Marinha Grande e a todos os que visitarem 
esta cidade fantástica.” 


Leiria para disputar uma dupla 
passagem pelos troços de Maças 
D. Maria, e Alvaiázere, local onde 
o Clube Automóvel da Marinha 
Grande realizou este ano uma 
prova do Campeonato Start de 
Ralis e que deu garantias de 
qualidade para esta última ronda 
do CPR. De tarde, o rali regressa 
ao seu 'habitat' natural, São 
Pedro de Moel, para a primeira 


de duas passagens pelo troço da 
Mata, à qual se segue uma visita 
ao concelho de Leiria, para a 
disputa do troço de Amor. 

O rali termina com a realização 
da Power Stage, no mítico troço 
de São Pedro de Moel, local onde 
será conhecido o vencedor da 
edição c02e do Rallye Vidreiro 
Centro de Portugal - Marinha 
Grande. 
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Falta pouco para uma das 
viagens no tempo mais 
aguardadas do ano a nível 
europeu. O Estoril Classics traz 
até ao Autódromo Fernanda 
Pires da Silva três centenas 
de máquinas que irão fazer as 
delícias dos fãs 


Fábio Mendes 
fabiom(Dautosport. pt 
roros Oficiais 
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ara entender o presente é 
preciso conhecer o passado. 
É por isso que o peso da his- 
tória nunca poderá ser me- 
nosprezado. É graças à histó- 
ria que entendemos porque e 
como chegamos até aqui. É uma via- 
gem necessária e não poucas vezes 
bela de se fazer e é uma viagem assim 
que o Estoril Classics quer proporcio- 
nar aos fãs. Um regresso ao passado, 
onde talvez a paixão pelas corridas 
tenha começado para alguns. Uma 
máquina do tempo que permite ver 
ao vivo máquinas sobre as quais ouvi- 
mos histórias. O Estoril Classics é um 
evento especial, pois permite nos ver, 
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ouvir e tocar em lendas do passado. 
Uma lição de história e, simultanea- 
mente, uma carta de amor a isto que 
chamamos corridas. 

O Estoril Classics tem marcado in- 
delevelmente o calendário do auto- 
mobilismo nacional desde 2017, mas 
a sua importância além-fronteiras é 
cada vez maior e, agora, na sua sex- 
ta edição, é um marco mundial para 
todos os entusiastas de eventos de 
clássicos - sejam adeptos, pilotos ou 
equipas. Depois da última edição, em 
que mais de 30 mil pessoas foram ver 
ao vivo este grande espetáculo, 2022 
traz de volta um dos momentos altos 
do calendário nacional e internacional. 
Como tem sido habitual desde a sua 
estreia, a edição deste ano do evento 
organizado pela Race Ready - em par- 


ceria com a Peter Auto e ACP e com o 
apoio do Turismo de Cascais - traz até 
Portugal as mais variadas máquinas 
do passado, incluindo os monolugares 
de Fórmula 1 que marcaram a histó- 
ria da categoria máxima do desporto 
automóvel, sendo um dos momentos 
altos do fim de semana ouvir o can- 
tar destes bólides no Autódromo do 
Estoril. Com trezentos carros em pista 
que cobrem seis décadas de automo- 
bilismo, será uma vez mais um evento 
anão falhar para os verdadeiros adep- 
tos do desporto automóvel. 

Olote de carros presentes é de sonho, 
destacando-se a presença de máqui- 
nas vindas das corridas de endurance 


e dos turismos. Um dos maiores des- 
taques vai para os monolugares de Fl 
que vão passar pelo evento. Serão de- 
zasseis os carros à partida do Classic 
GP by Portugal Sotheby's Realty, re- 
unindo entre eles quatro títulos mun- 
diais — Lotus 78 e Williams FWO7B — 
vinte e oito triunfos - Lotus 78, Ligier 
JSi1, Williams FWO7 e Lotus 91 - vinte 
etrês poles-positions - Lotus 78, Ligier 
JS1l e Williams FWO7 - e sessenta e 
cinco pódios. 

Palmarés impressionante e que de- 
monstra bem o valor da grelha de par- 
tida da prova de Fórmula 1 que será 
realizada no Autódromo do Estoril — 
o circuito que mais vezes albergou 
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o Grande Prémio de Portugal - e que 
cobrirá treze temporadas do mais im- 
portante campeonato da FIA, sendo o 
monolugar mais antigo o Surtees TS9 
(1971) e os mais recentes o Ligier JS21 
e o Osella FAID, ambos de 1983. 

Os carros mais bem-sucedidos 
presentes Classic GP by Portugal 
Sotheby's Realty serão o Lotus 78e 0 
Williams FWOY7 que ajudaram Mario 
Andretti (1978) e a Alan Jones (1980) 
alcançarem os seus títulos, respetiva- 
mente, e às suas equipas celebrarem 
o cetro de Construtores. 

Uma lista de sonho que é apenas um 
pedaço do muito que pode ver no fim 
de semana de 7 a 9 de outubro. El 
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Esta é uma competição reservada aos 
Porsche 911 de dois litros preparados 
segundo o regulamento da FIA até 
1966, uma garantia de grandes cor- 
ridas ao longo do fim de semana do 
Estoril Classics. Serão vinte e três as 
máquinas de Zuffenhausen presentes 
em pista, permitindo o ecoar do entu- 
siasmante ronco do 'flat-six' de alta 
rotação da Porsche pelo Autódromo do 
Estorile ver a destreza dos seus pilotos 
aos comandos de um carro que exige 
uma constante atenção, com 'power- 
difts' de encher o olho. 


Esta competição traz até nós uma das 
épocas mais emblemáticas das provas 
de resistência. Foi então que se viveram 
os ferozes duelos entreaFordea Ferrari 
e a Porsche e a marca de Maranello. A 
diversidade que todos os que se des- 
locarão ao Autódromo do Estoril po- 
derão observar será inebriante, sendo 
os Ford GT40 e os Lola T70 excelentes 
estandartes desta competição da Peter 
Auto e farão as delícias dos entusias- 
tas, transportando-os até Le Mans nos 
anos 1960 e 1970, mas umas das estre- 
las será o Porsche 908/3 com as cores 
da Martini, que venceu em Nurburgring 
ena Targa Florio. 


Dando seguimento cronológico à ca- 
tegoria anterior, os Classic Endurance 
Racing 2 deram cor aos anos 1970 e 
início dos anos 1980. Serão muitos os 
protótipos que formarão a grelha de 
partida, desde Lola, a Osella, passando 
por Chevron. Para além destes, poderão 
ser ainda seguidos em pista os impres- 
sionantes BMW MI Procar, Ford Capri 
Zakspeede Porsche 935 K3, que darão 
um colorido diferente a uma prova que 
entusiasmará os adeptos que pintarão 
as bancadas e o paddock 


A Endurance Racing exibe GT e protó- 
tipos dos anos 1990 e do início do pre- 
sente século. Nesta competição será 
possível ver algumas das máquinas 
que fi eram história, como o caso do 
Ferrari 430 GTC ou das diversas ver- 
sões do Porsche 911 que defenderam 
as cores da marca alemã. Igualmente 
impressionante será o MGLola EX257, 
um carro de cockpit aberto que semos- 
troumuito rápido, ao ponto deincomo- 
dar os Audi R8. 


Os anos cinquenta, década em que a 
era moderna do automobilismo teve o 


seu arranque fulgurante, não poderia 
ser esquecida, com uma prova em que 
os GT, então candidatos à vitória geral 
em Le Mans, são os grandesreis. Nesta 
categoria os fãs poderão deleitar-se 
com máquinas como os Alfa Romeo 
Giulietta SZ e Giulia TZ, assim como os 
imponentes Bizzarini 5300 GT. Mas será 
o Ferrari250 GT SWB, um carro que vale 
mais de dez milhões de euros, o alvo 
das atenções, sem desprimor para os 
adversários que encontrará em pista. 


Também os anos cinquenta do século 
passado é o tema dos Fifties' Legends, 
uma era em que os carros, apesar de 
ainda rudimentares, atingiam já velo- 
cidades elevadíssimas na mítica reta 
das Hunaudieres, então sem chicanes. 
Um dos automóveis que se destacouna 
época foi o Jaguar Type D, que venceu 
em Le Mans por três vezes. Um des- 
tes 'Big Cats' estará presente no Estoril 


Classics, havendo exemplares avalia- 
dos em mais de vinte milhões de eu- 
ros — só por si, já merece uma visita ao 
Autódromo do Estoril. 


A Sixties' Endurance será outro motivo 
deinteresse para todos os entusiastas 


com corridas de duas horas dedicadas 
aos ícones de resistência da primeira 
metade dos anos sessenta do sécu- 
lo passado. Serão várias as máquinas 
presentes no Autódromo do Estoril, 
contribuindo para a diversidade que 
se verificará ao longo de todo o fim de 
semana, mas os Jaguar Type E, Shelby 
Cobra - coma versão aberta e coupé — 
irão fazer as delícias de todos os adep- 
tos, que poderão ainda ouvir o cantar 
possante dos seus motores. 


Claro que os carros de turismo, uma 
categoria popular desde os primórdios 
do automobilismo, não poderiam fi- 
car de fora da festa. Esta competição 
trará até ao nosso Autódromo! carros 
deste tipo desde 1966 até 1984. Mais 
uma vez, são diversas as máquinas 
que poderão ser vistas, sendo seguro 
que qualquer adepto encontrará uma 
que o marcou de uma forma especial. 
No entanto, dada a sua espetaculari- 
dade e interesse histórico, seria in- 
justo não mencionar os Ford Capri — 
2600 RS e 3100 Cologne — o BMW 3.0 
CSL eo Alfa Romeo Giulia 1750 GTAm 


Olberian Historic Endurance terá tam- 
bém a sua prova no Estoril Classics, 
exibindo GT e carros de Turismo de 
1965 a 1976. Com quarenta e quatro 
carros inscritos para a sua prova de 
cinquenta minutos, a emoção será 
uma garantia, prometendo manter 
todos os adeptos nas bancadas até à 
bandeira de xadrez. 


Durante o fim de semana todos os fãs 
que se esperam no autódromo terão a 
possibilidade de assistir a duas cor- 
ridas de Fórmula 1 com monolugares 
que fizeram a história da categoria 
máxima do desporto automóvel en- 
tre 1971 e 1983. 
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Nos dias de sábado e domingo serão 
realizadas todas as corridas do 
programa, podendo encontrar no 
horário quando serão realizadas. Nem 
todas as categorias terão provas 

em ambas as jornadas, cabendo aos 
adeptos escolher o dia que considera 
ser mais interessante para si, muito 
embora ambos tenham motivos mais 
que suficientes para realizar uma 
visita ao Autódromo do Estoril. 

No horário, onde não faltam motivos 
para realizar uma visita ao Autódromo 
do Estoril, é possível encontrar todas 
as corridas do programa. Quem não 
tiver a possibilidade de estar presente 
em todos os dias do fim de semana, 
poderá consultar os horários de cada 
corrida e escolher o dia que terá mais 
interesse em assistir. 

A entrada no paddock permitirá aos fãs 
estarem junto aos carros, pois na sua 
maioria vão ficar instalados em tendas 
individualizadas, para além do acesso à 
exposição do ACP Clássicos, assim como 
ao “Food & Brand Village”, uma área onde 
todos os aficionados poderão conviver e 


descobrir diversos itens de 'memorabilia”. 


Devido ao maior número de participantes 


Realiza-se esta semana o Rally de Portugal Histórico, 
uma prova que depois da interrupção por causa 
da pandemia, está a recuperar muito rapidamente 


a 'normalidade' a que sempre nos 
habituou, apresentando este ano, 
mais uma vez, uma fantástica lista de 
concorrentes. 

Recuperando muitos dos percursos 

e zonas do 'antigo' Rali de Portugal, 

a prova volta a assumir-se como uma 
das mais importantes de Regularidade 
Histórica disputadas da Europa. 

A prova arranca esta terça-feira, nos 
jardins do Casino do Estoril, com as 73 
equipas inscritas que têm pela frente 
2.060,04 Km e 631,342 km de Setores 
Seletivos, num evento que se encerra 
na estrada, como habitualmente com 
a noite de Sintra, no dia 8 de outubro 
(sexta-feira). 


e de público esperado após pandemia, 

o parque de estacionamento do 
Autódromo do Estoril, que já foi limitado 
em 202], não poderá acolher todas as 
equipas e espetadores. Assim, só quem 
adquirir os bilhetes antecipadamente 
terá direito a um lugar no parqueamento 
do circuito. 

Os restantes adeptos que se 
deslocarem ao Autódromo do Estoril 

de carro para assistirem ao extenso e 
aliciante programa de corridas terão de 
estacionar nas imediações do circuito. 
Como tem sido habitual, os bilhetes 
podem ser adquiridos através do website 
oficial do Estoril Classics, e também 
fisicamente na FNAC, Worten, El Corte 
Inglês e CTT Correios, sendo que, como 
é do conhecimento público, o número de 
ingressos está limitado ao espaço físico 
do paddock do Autódromo do Estoril. 

Os bilhetes para um dia têm o valor de 
30 euros, ao passo que para os três 

dias do evento os ingressos custam 50 
euros. Existem ainda alguns bilhetes 
disponíveis, mas para todos aqueles que 
não conseguirem o desejado acesso ao 
paddock, como é tradicional, a entrada 
na bancada À é livre. 
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[TIMETABLE q 


SEXTA, 7 DE OUTUBRO / FRIDAY 7th OCTOBER 


Duration) 


Session 


00:35 
00:30 


00:25 
00:30 


00:30 


SÁBADO, 8 DE OUTUBRO / SATURDAY 8th OCTOBER 


Category 
HERITAGE TOURING CUP 


ANCE RACING LEGENDS 
2.0 LITRE CUP 


CLASSIC GP - Pre-1986 F1 
ENDURANCE RACING LEGENDS 


Testes Privados / Private Practice 
Testes Privados / Private Practice 


Testes ENoDos / Erivate Fraciçe 


Testes Privados / Pri te Practice [0 
Qualificação 7 Qualifyina 


Qualificação /Qualifving | 
Qualificação / Qualifying 


Qualificação / Qualif 
Qualificação 2 / 
Qualificação / 


Session 


09:15 
11:00 


10:45 
11:40 


DOMINGO, 9 DE OUTUBRO / SUNDAY 9th OCTOBER 
Stan End |Duration 


12:45 


13:30 


13:40 


14:00 


14:15 


15:15 


15:30 


Category 
HERITAGE TOURING CUP 


2.0 LITRE CUP 


2.0 LITRE CUP 
ENDURANCE RACING LEGENDS 


Qualificação / Qualifying 


Qualificação / Qualifyin 
Qualificação / Qualifying 
Corrida 1/ Race 1 


Corrida 1/ Race 1 


Corrida / Race 
Qualificação / Qualifying 


Corrida 1/ Race 1 
Corrida ! Race 


Toi Race 
Corrida 2 / Race 2 


Corrida 2 / Race 2 


CLASSIC GP - Pre-1986 F1 


É IBERIAN HISTORIC ENDURANCE 


ESTA SEMANA 


A prova arranca a 4 de outubro do Estoril, os concorrentes 
rumam à Figueira da Foz, no dia seguinte, 5 de outubro, 
da Figueira da Foz rumam a Arganil, e daí para Viseu. No 


dia seguinte, 6 de outubro, Vi 


Corrida 2 / Race 2 


Corrida / Race 


Corrida / Race 


seu, Montalegre, Lamego & 


novamente Viseu. 7 de outubro os concorrentes voltam 
a descer para o Estoril, rumando à Barragem da Aguieira, 


Pombal e finalmente o Autódromo do Estoril 
depois da passagem pelos troços de Sintra. 
Como sempre sucedeu, 0 percurso 

é secreto, mas há uma coisa que se 
sabe: não haverá facilidades para os 
concorrentes, e isso é algo que tem sido 
comum a todas as edições da prova. 
Como habitualmente, marcam presença 
muitos dos carros que fizeram história 
no 'antigo' Rali de Portugal, sendo 

que a Porsche tem a fatia de leão” da 
lista de inscritos, onde encontramos 
carros desde 1957, o belo Austin Healey 
de Danis Duguenne até ao Mazda 

626 Coupe de 1989 de Paul Bayle. 

Pelo menos, os melhores pilotos da 
Regularidade histórica lusa e europeia. 


E 


DUSA 


ROAD ATLANTA 


GRANDE AZAR 


Tão Perto! Mais uma vez tão perto e tão longe. Filipe 
Albuquerque teve o título perto, mas o azar de Petit Le 
Mans voltou a abater-se sobre o piloto luso. Bastava 
terminar à frente dos adversários diretos, mas, mais uma 


Fábio Mendes e Pedro André Mendes 


roros Phillip G. Abbott, Richard Dole, 
Gavin Baker, Michael L. Levitt, 
Piero Lonardo 


ais uma vez, as contas 
dos títulos no campeona- 
to IMSA ditaram que a pista 
de Road Atlantarecebesse 
a jornada decisiva, para 10 
horas de prova para fechar 
o ano, na prova conhecida como Petit 
Le Mans. Nas contas dos DPi, na última 
corrida desta era que tão boas corridas 
nos deu, não era preciso calculadora. O 
Acura 410 de Filipe Albuquerque e Ricky 
Taylor, chegava com19 pontos de vanta- 
gem para o Acura 460 de Oliver Jarvis e 
Tom Blomqvist. Como tal, o 410 tinha de 
terminar à frente do 460 para assegurar 
o desejado título. Com carros iguais (ca- 
raterísticas e exigências iguais) era um 
duelo “mano a mano”. Nas contas dos 
construtores a Acura tinha um título no 
bolso, igualando a Cadillac. Em seis épo- 
cas de DPi, a Cadillac (2017, 2018 e 2021) 
venceu três vezes e a Acura também 
(2019, 2020 e 2022), mostrando o equili- 
brio neste duelo. 
No arranque do fim de semana, os 
Cadillac pareceram mais fortes com o 
*01 (R. van der Zande / S. Bourdais / 
S. Dixon) a ser mais rápido no TL2 e o 
*02 (E. Bamber / A. Lynn / R. Hunter- 
Reay) a destacar-ser no TLle TL3. 


vez, 0 azar impediu a festa lusa 


H6B0 CONQUISTA A POLE 

Tom Blomqvist recuperou cinco pontos a 
Albuquerque e Taylor, após conquistar a 
Pole Position nos DPipara a corrida. Com 
asuamelhor volta em1:08.555s, o Acura 
+60 da Meyer Shank Racing largaria duas 
posições à frente do 410, com Taylor a fa- 
zer a qualificação. Qualquer cenário em 
que +10 termine à frente do 460, o piloto 
português e Taylor são campeões. 

Nas restantes classes, Steven Thomas 
conquistou asuaterceira prova esta tem- 
porada entre os concorrentes dosLMP2 no 
Oreca w11 da PRI Mathiasen Motorsports, 
mas não foi, de forma alguma, fácil. A 
volta de Thomas, em 1:11.939s, foi ape- 
nas 0,082 segundos mais rápida do que 
Dennis Andersen no Oreca 20 da High 
Class Racing. 

Nos LMP3, Kay van Berlo vai sair da pole 
position, tendo estabelecido um recorde 
de pista entre os LMP3 e o companhei- 
ro de equipa de João Barbosa no Ligier 
*33 da Sean Creech Motorsport, Malthe 
Jakobsen foi o segundo mais rápido. Já en- 
tre os PRO, Jack Hawksworth foi o mais 
rápido no Lexus RCF GT3 414 da Vasser 
Sullivan, enquanto Madison Snow esta- 
beleceu o tempo mais rápido nos GTD 
para a Paul Miller Racing. 


A MALDIÇÃO ATACA DE NOVO 

Ainda não foi desta! A maldição de PetitLe 
Mans voltou a atacar Filipe Albuquerque, 
que teve o título ali tão perto. Mas a mi- 
tica pista americana insiste em compli- 


car a vida ao piloto português que nem 
conseguiu terminar no pódio desta fei- 
ta, depois de uma corrida de altos e bai- 
xos, mas em que o 410 da Wayne Taylor 
Racing lutou sempre. 

A corrida não começou da melhor for- 
ma para o 410, com Ricky Taylor a fa- 
zer o arranque. Mas um pião no fi al 
da sessão de qualificação deixou um 
pneu “quadrado” e a vibração obrigou a 
equipa a fazer a troca logo na primeira 
volta, o que colocou o 410 na cauda do 
pelotão DPi. O 460 largava da pole, mas 
pouco depois o Cadillac 402 assumiu a 
iderança da corrida, com o 431 (O.Pla / 


P.Derani/M. Conway), que fez um stint 
mais curto, também a imiscuir-senaluta 
pelo primeiro lugar, o que despromoveu 
o 460 a terceiro. O preocupante era que 
o Taylor não estava com um andamen- 
toforte e por pouco não ficava com uma 
volta de atraso, tendo de se defender de 
EarlBamber no «02. O primeiro momento 
de Full Course Caution (FCC) tirou pres- 
são do colega de Albuquerque e com o 
pelotão reagrupado, a ameaça de ficar 
com uma volta de atraso dissipou-se. 

Mas sucessivos FCC foram mudando a 
face da corrida e seno começo, os “Caddy” 
pareciam mais fortes, paragens bem or- 
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1º O.JARVIS/T. BLOMQVIST /H. CASTRONEVES ACURA ARX-DS He VOLTAS 
cº O.PLA/P.DERANL/M, CONWAY CADILLACDPIV.R  +11,969 
3º M. ROCKENFELLER / K. KOBAYASHI /). JOHNSON CADILLAC DPIVR + VOLTA 


LMP2 


1º). FARANO/L. DELETRAZ/R. ANDRADE ORECA 07 - GIBSON 418 VOLTAS 
eº H. HEDMAN/). MONTOYA/ 5. MONTOYA ORECA 07- GIBSON +0.949 
3º 5. THOMAS /). PIERSON/T. NUNEZ ORECA O7- GIBSON +1.931 


LMP3 


1º GABBY CHAVES / JOSH BURDON /JARETT ANDRETTI  LIGIER JS P320 401 VOLTAS 
eº GARETTGRIST /NOLAN SIEGEL / ARI BALOGH LIGIER JS P300 +2409 
3º). BARBOSA /M, JAKOBSEN /N. PINO LIGIER JS P320 +10,837 


GTD PRO 


1º). HAWKSWORTH /B. BARNICOAT /K. KIRKWDOD LEXUS RC FGT3 386 VOLTAS 
eº CDE PHILLIPPI /). EDWARDS /J. KROHN BMW MU GT3 +0,612 
3º M.CAMPBELL/M. JAMINET/F, NASR PORSCHE 911 GT3R +30] 


6TD 


1º K.SIMPSON/T. BECHTOLSHEIMER /M. FARNBACHER ACURA NSX GT3 387 VOLTAS 
cº B.IRIBE/). PEPPER /5. PRIAULX MCLAREN 7208 GT3 +1.943 
3º BILL AUBERLEN/ ROBBY FOLEV / MICHAEL DINAN BMW MU GTS +I VOLTA 


questradas foram dando vantagem aos 
Acura que trataram de se colocar no topo 
da tabela (uma dessas paragens moti- 
vadas pelo violento acidente do 45 - T. 
Vautier / R. Westbrook /L. Duval - que 
ficoufora de prova, depois de ter mostra- 
do bom andamento). Ameio da corrida, o 
HlO liderava, como 460 sem argumentos 
para igualar o andamento do carro preto 


e azul. Aí todos sonhamos que a maldi- 
ção poderia ser terminada. 

Mas com mais FCC, os Cadillac voltaram 
asluzes daribaltaeo +02e0 *Olregres- 
saram ao topo da tabela. Nada de preo- 
cupante para as cores portuguesas. Os 
Caddillac pareciam mais fortes agora, mas 
o*lO0mantinha-se emterceiro,afrente do 
60. Otítulo ainda era '“nosso"nessafase. 


MICHELI 


>> autosport.pt 


Mas já naúltima hora de corrida o impen- 
sávelaconteceu. Os Cadillacnão evitaram 
um toque e os dois Cadillacs acabaram nas 
caixas de gravilha, com danos significati- 
vos, que os colocavam fora do pódio. A via 
estavaaberta para os Acuranovamente, 
Naluta das boxes, a MSR levou a melhor 
sobre a WTR e Tom Blomqvist passou 
para a frente da corrida nas boxes, com 
Filipe Albuquerque logo atrás. As contas 
ainda estavam em aberto e uma para- 
gem tardia com a corrida sob bandeiras 
amarelas dava a Albuquerque vantagem 
no combustível, enquanto Blomquvist ti- 
nha de gerir. 

Os últimos 15 minutos foram de cortar a 
respiração e Albuquerque, que podia an- 
dar a fundo, estava cada vez mais próximo 
de Blomqvist,mas um toque no Mercedes 
H57, aparentemente semrelevância, da- 
nificou a suspensão do Acura 410. Já vi- 
mos Albuquerque arriscar em dobragens 
mais incisivas, mas a maldição de Petit 
Le Mans atacou ali nos últimos minutos. 
Com a suspensão a ceder, o título esca- 
poumais uma vez. O +60 venceuacorrida, 
seguido do 431 e do 448 (M. Rockenfeller 
/ K. Kobayashi /J. Johnson) completou o 
pódio. Seguiram-se os Cadillac Ol e 402, 
queregressaram à pista apósreparações 
epor fimo 410 que não viu a bandeira de 
xadrez. Tom Blomqyvist e Oliver Jarvis sa- 
graram-se campeões e a Meyer Shank 
Racing festejou o título por equipas. Uma 
históriacomumfi altriste não o que que- 
ríamos, mas a prova que este desporto é 
duro e cruel. Para vencer é preciso talen- 
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HUISA 


to, determinação, garra, um bom carro... 
um pouco de sorte. 


- RUI ANDRADE FEZ A FESTA 

Em LMP2 afesta também se fez em por- 
tuguês. O Oreca48(J. Farano /L. Deletraz 
/ R. Andrade) terminou em quinto da ge- 
rale venceu a corrida com Rui Andrade a 
festejar a vitória. A corrida foi dominada 
pelo Oreca 452 (B. Keating /M.Jensen / 
S. Huffaker) e parecia que a história es- 
tava contada nesta categoria. Mas um 
erro de Ben Keating, colega de Henrique 
Chaves no WEC e experiente piloto, nas 
dobragens, motivou uma saída de pista 
algo violenta que acabou com a corrida 
dos favoritos. A luta passou a ser entre 
o48e0 481 (H. Hedman /J. Montoya / 
S. Montoya), mas sorriu ao 48 com John 
Farano a conquistar o título de pilotos em 
LMP2 ea Tower Motorsport a conquistar 
o título por equipas. 


- JOÃO BARBOSA NO PÓDIO 

Em LMPS3, a vitória na classe foi para o 
*36 Andretti Autosport (Gabby Chaves 
/ Josh Burdon / Jarett Andretti). O trio 
resistiu à pressão do 430 da Jr II Racing 
Ligier (Garett Grist / Nolan Siegel / Ari 
Balogh) para levar a melhor na segunda 
metade da corrida, com um desempenho 
dominador. Na luta pelos melhores luga- 
res esteve também o 433 de João Barbosa 
acompanhado desta vez pelo jovem ta- 
lentoso Malthe Jakobsen e Nico Pino (co- 
lega de Guilherme Oliveirano ELMS), que 
chegaram aliderar a corrida. O pódio em 
Petit Le Mans é um bom prémio de fi al 
de temporada para a estrela lusa. O titu- 
lo foi para Colin Braun e Jon Bennett, que 
cruzaram alinha de meta em quinto, após 
vários incidentes, coma CORE Autosport 
a festejar o título por equipas. 


- PENALIZAÇÃO 
TIRA VITÓRIA AO “62 


Numa corrida algo estranhanos GT, com 
os carros Pro Am (GTD) aficarem frente 
dos GTD Pro depois de um procedimento 
pouco usual num FCC, que viu os carros 
GTD passarem para afrente dos Pro, aluta 
na categoria dedicada aos pilotos Pro foi 
intensa, como sempre. 

OLexus 414 (J Hawksworth /B.Barnicoat 
/ K. Kirkwood) liderou grande parte da 
corrida, com o BMW 425 (C. De Phillippi 
/ J. Edwards / J. Krohn) a aproximar-se 
após uma penalização cedo na corrida e 
o 49 a aproximar-se também após um 


NÃO ESTAVA ESCRITO 


PARA 


toque com o Corvette 43 (A. Garcia /]. 
Taylor /N. Catsburg) quemotivouumfuro. 
Depois dos muitos FCC que foram mu- 
dando a ordem, asúltimas interrupções 
deram-nos uma luta entre quatro car- 
ros, como Porsche 49 (M. Campbell /M. 
Jaminet /F. Nasr) o Lexus 414,0 BMW 
H25 e o Ferrari 462. Nas lutas intensas 
que vimos, foi o Ferrari 462 (D. Serra / 
D. Rigon / J. Calado) a levar a melhor e 
a cruzar a linha de meta em primei- 
ro lugar, com o Lexus em segundo e o 
BMW emterceiro. Mas uma penalização 
aplicada após a corrida ao 462 por in- 
fração no tempo de condução de Daniel 


Serra (11 minutos a mais) deu a vitória 
ao Lexus 414, seguido do BMW 25 e do 
Porsche 9 que conquistou o título de pi- 
lotos (Mathieu Jaminet e Matt Campbell) 
assim como a Pfaff Motorsports venceu 
o título por equipas. 


- VITÓRIA TAMBÉM 

PARA A ACURA 

Se em DPi vimos a Acura a vencer, em 
GTD o cenário foi idêntico, com o carro 
*66 (K. Simpson / T. Bechtolsheimer / 
M. Farnbacher) a cruzar alinha demeta 
em primeiro. Mas foi Roman De Angelis, 
da The Heart of Racing, a vencer o cam- 
peonato de pilotos e equipas em GTD 
com um sétimo lugar nafi aldatempo- 
ada do campeonato. Lutas intensas até 
ao fim, especialmente entre o Acura +66 
eoMcLaren 470 (B.Iribe /J. Pepper /S. 
Priaulx) que acabou por ficar em segun- 
do lugar, com uma curiosidade. Brendan 
ribe fez o primeiro turno de condução 
de 2h e meia e assim que terminou foi 
para o aeroporto para apanhar um voo 
em direção a Barcelona onde também 
competiuno GTWC. Uma agenda aper- 
tada. Em terceiro lugar ficou o BMW 96 
da Turner Motorsport (Bill Auberlen / 
Robby Foley / Michael Dinan) comple- 
tando o pódio da classe GTD. 


Não estava escrito que seria em 2022 que Filipe Albuquerque 
iria ser campeão nos Estados Unidos. Um dos melhores 
pilotos do mundo de endurance, que procura o título há 
algum tempo, ainda não conseguiu esse feito. Não tem 
faltado esforço e dedicação (o talento esse há para dar e 
vender), mas por vezes os deuses das corridas são cruéis. 
Filipe Albuquerque e Ricky Taylor fizeram uma excelente 
época a todos os níveis. O Acura ARX DS revelou-se a 

melhor máquina do ano, destronando os Cadillac, que 

só não dominaram a era DPi por completo por terem a 
concorrência do carro nipónico que equilibrou as contas. A 
luta entre Acura e Cadillac foi perdendo força ao longo do 
ano, com o Acura É10 e o Acura ÉB0 a ganharem ascendente 
sobre o resto da concorrência. Foi uma luta taco a taco, 
tendencialmente mais favorável ao 10, mas as contas, 
como habitualmente, seriam resolvidas na última corrida 
do ano, em Petit Le Mans. Uma pista espetacular, cheia de 
história, mas que também já tinha dado alguns dissabores 
a Albuquerque que nunca conseguiu aí vencer e que 


normalmente não se dá bem nas lutas pelo 
título. Nem queremos lembrar aquela vez em que 
ficou sem combustível perto do final... a lista já 

é grande e, infelizmente, teremos de adicionar a 
corrida de 202º nessa lista. 

Um sentimento de frustração, mas sobretudo 

de muita tristeza, numa corrida dura mas com 
um carro extremamente competitivo e que 
estava a desempenhar o seu papel na perfeição: 
“Estou mesmo muito triste. É uma enorme desilusão. Temos 
tendência em acreditar que as mesmas coisas não se 


repetem duas vezes. Mas nós somos o exemplo do contrário. 


Estivemos a corrida praticamente toda na frente dos nossos 
mais diretos rivais nas contas do campeonato, o que nos 
daria o título. Perto do final da corrida estávamos na frente 
da prova e a gerir o andamento. Fizemos um último “pit- 
stop' que não correu tão bem. Perdemos algum tempo. Mas 
regressei à pista e estávamos tão rápidos que estava a 
recuperar toda a margem. No entanto, na ultrapassagem a 


um carro mais lento, ele não me viu e bateu-me forte. Foi o 
fim do nosso sonho!”, disse Filipe Albuquerque. 

Agora é tempo de digerir a derrota, pese embora, um 
vice-campeonato, seja sempre um marco importante na 
carreira de um piloto e focar-se no que aí vem: Vamos já 
esta semana continuar o trabalho no novo carro. E depois 
disto, temos mesmo que nos focar no próximo ano. Não há 
duas sem três. Para o ano lá estaremos", concluiu o piloto 
português que foi protagonista num dos mais exigentes e 
competitivos campeonatos do mundo de resistência. 


>> 


CAMPEONATO START NORTE DE RALIS / 


VITÓRIA DE 


oão Gonçalves/Rui Araújo 
(Honda Civic LSi) venceram o 
Rali de Famalicão, quinta prova 
do Campeonato Start Norte de 
Ralis. Bateram João Andrade/ 
Sérgio Paiva (Peugeot 208R2) 
por 2.2s depois duma magnífica luta, 
num rali com duas partes distintas. 
Na primeira, João Andrade foi para a 
frente, chegou a ter um avanço de 9.6s 
para o piloto do Honda Civic, mas este 
reagiu e foi diminuindo a margem para 
o líder da prova. 
Aquando da paragem na assistên- 


CLASSIFICAÇÃO 


CAMPEÃO 


cia a meio do dia, Andrade já só tinha 
3.9s de avanço e apesar de ainda ter 
dilatado o avanço para 4,3s na PE6, o 
seu adversário desferiu um forte ata- 
que, colocando-se a 1.2s a um troço 
do fim do rali, na super especial, ena 
segunda passagem pelos 1.74 Km de 
Esmeriz passou para a frente da pro- 
va, triunfando. 

Com este resultado, João Gonçalves 
recupera alguns pontos ao seu ad- 
versário, mas já não chega, pois João 
Andrade assegura virtualmente o ti- 
tulo, isto quando falta somente o Rali 


POS. PILOTO/NAVEGADOR CARRO TEMPO/DIF. CAT. 
1 GONÇALVES JOÂO/ARAÚJO RU HONDA CIVIC LSI (EG4) 29:48.5 Xe10 
2 ANDRADE JOÃO/PAIVA SÉRGIO PEUGEOT 208 Rº +20 PI? 
3 SILVA LUÍS/JANELA JOSÉ BMW M3 E30 +23,9 Xedl 
4 COSTA ADRIANO/FERREIRA TIAGO NISSAN MICRA KIT CAR +33.6 x1-9 
5 SILVA JOÃO/MARQUES PAULO RENAULT CLIO RS3T +1:03.9 Pot 
6 ARAÚJO JOSÉ/CORTINHAS ANDRÉ NISSAN MICRA 1.3 SUPER 5 +1:08.6 x1-8 
7 COSTA FRANCISCO/MACHADO TÂNIA CITROÉN SAXO KIT CAR + x1-9 
8 SOUSA JOÃO PEDRO/SILVA TIAGO RENAULT CLIO RS +1:51.8 Xe10 
9 ÁRCIO PEREIRA/PATRÍCIA PEREIRA HONDA CIVIC TYPE-R +1:53.9 Xe10 
10 LEÃO BRUNO - MEIRELES DANIEL BMW 316 E30 +1:56.9 Xedl 


JOÃO ANDRADE/ 
SÉRGIO PAIVA 
(PEUGEOT 208 R2) 
CAMPEÕES START 


NORTE DE RALIS 


de Cerveira, que se realiza no início 
de novembro. 

Luís Silva/José Janela (BMW M3 E30) 
foram terceiros, posição a que chega- 
ramna segunda especial paranão mais 
a perderem. Quarto posto para Adriano 
Costa/Tiago Ferreira (Nissan Micra Kit 
Car), numa situação semelhante, mas 
em sentido contrário. Começaram o rali 
no terceiro lugar, caíram na PE2 para o 
quarto posto e aí ficaram até fi al. 
Quinto posto para João Silva/Paulo 
Marques (Renault Clio RS3T), que não 
terminaram longe do quarto lugar, mas 


JOÃO GONÇALVES/RUI ARAÚJO 
(HONDA CIVIC LST) VENCERAM 
O RALI DE FAMALICÃO 


depois de terem começado em sétimo, 
só recuperaram até quinto. 

José Araújo/ André Cortinhas (Nissan 
Micra 1.3 Super S) foram sextos numa 
prova em que começaram bem, no 
quarto lugar, caíram para sétimo em 
quatro troços, recuperando uma po- 
sição fruto de um abandono. A fechar 
o top 10 ficaram Francisco Costa/Tânia 
Machado (Citroên Saxo Kit Car), João 
Pedro Sousa/Tiago Silva (Renault Clio 
RS), Márcio Pereira/Patrícia Pereira 
(Honda Civic Type-R EP3) e Bruno 
Leão/Daniel Meireles (BMW 316 E30). 


JoÃo ANDRADE/SÉRGIO PAIVA (PEUGEOT 208 ja 
CAMPEÕES START NORTE DE RALIS 


roros Rui Reis e João Câmara Manoel 


ealizou-se este fim de se- 
mana a 4º Edição do Almada 
Extreme Sprint, prova organi- 
zada pelo Clube de Motorismo 
de Setúbal e pela Câmara 
Municipal de Almada, evento 
que levou muito público à antiga Lisnave. 
A prova principal foi ganha por Carlos 
Fernandes/Pedro Afonso (Mitsubishi 
Lancer Evo VI) depois de uma bela luta 
com Daniel Ferreira/Rodrigo Pinheiro 


RUI MADEIRA 


- MITSUBISHI MIRAGE 


AUDI QUATTRO 


Dera mc = 
aim OS 


(Mitsubishi Carisma GT Evo VI), que ter- 
minaram a prova separados por 1.505s. 
Pedro Leone/Bruno Ramos (Ford Escort 
RS Cosworth) terminou no pódio e 
venceu a Categoria P3-7 com Gonçalo 
Pimpão (Ford Escort RS 2000 MKII) a 
triunfar nos Clássicos, H81-3. Telmo 
Garcia/Maria Pereira (Peugeot 309 GTI) 
venceram a Categoria X2-10 e foram 
quintos da geral. Foram várias as cate- 
gorias em disputa num evento que ho- 
menageou o campeoníssimo Joaquim 
Santos, figura marcante dos ralis nacio- 
nais nas décadas de 70 e 80. 


PEDRO;LEONE 
. FORD ESCORT COWINORTH 


VENCEU 
ALIADA EXTREME SPRINT 


CARLOS FERNANDES = VENCEDOR = 


CLASSIFICAÇÃO 


Pos.Nº EQUIPA 
87 FERNANDES CARLOS - AFONSO PEDRO 
79 FERREIRA DANIEL - PINHEIRO RODRIGO 
86 LEONE PEDRO - RAMOS BRUNO 
66 PIMPÃO GONÇALO 
GARCIA TELMO - PEREIRA MARIA 
88 FIGUEIROA GONÇALO 
of BOAVENTURA GONÇALO 
55 MAGALHÃES JOSÉ CARLOS - PINTO BEATRIZ 
98 HORTA GONÇALO - FERREIRA DIOGO 
81. COSTA HÉLDER - COSTA LILIANA 
ROLO DANIEL 
SOUSA PEDRO 
83 VICENTE JORGE - VICENTE NUNO 
A 
N 


DONDE wir 
q 
(2) 


LMEIDA TIAGO - AZEVEDO BRUNO 
ÓBREGA CLÁUDIO - NÓBREGA ALÍPIO 
61 MAGALHÃES ANTÓNIO 
t8e CONFRARIA NUNO - LEMOS ANA 
“59 SILVA LUÍS ANDRÉ - PAULO DANTEL 
467 TEIXEIRA JOAQUIM - PINTO BEATRIZ 


toi Ci E wirniHiOo 


el 478 ALBUQUERQUE ANTÓNIO 
eo 65 RIBEIRO HUGO - CORREIA FILIPE 

e3 75 LUÍS JORGE - CAVALINHOS LUÍS 

eu 871 SARMENTO JOÃO - SARMENTO CARLOS 
co 464 LARANJEIRA EVA 

26 56 CONSTANTE DIOGO 


e8 “85 MOUTINHO LUÍS - CAVALEIRO LUÍS 
e9 “80 GAMEIRO ILÍDIO - BENTO FÁBIO 
SANTOS CRISTIANO - VALENTE RÚBEN 
ANTUNES MIGUEL - ALVES JOSÉ CARLOS 
GONÇALVES CARLOS - GONÇALVES MANUELA 
DUARTE MIGUEL - PAULA PINTO PEDRO 
PEREIRA EDUARDO - MACHADO ABÍLIO 
GONÇALVES MANUELA - GONÇALVES CARLOS 
BARREIROS JOAQUIM - FEIO MÁRIO 
MADEIRA PAULA - MADEIRA SOFIA 


DANIEL FERREIRA 
2º CLASSIFICADO 


FORD RS 200 DIABOLIQUE 


CARRO 


PEUGEOT 309 GTI 
FORD ESCORT MK? 
PEUGEOT 106 RALLYE Sº 
FIAT GRANDE PUNTO R3D 
ULT CLIO SPORT 


[AT STILO ABARTH 
OVYOTA STARLET EP9 
HYUNDAI I30 
FIATIET 
OVYOTA AYGO 
PEUGEOT 107 
NISSAN 


ITSUBISHI LANCER EVO VI 
ITSUBISHI CARISMA GT EVO VI 
ORD ESCORT RS COSWORTH 
ORD ESCORT RS 2000 MKTI 


ULT CLIO WILLTAMS 


OVOTA COROLLA 1200 (KE20) 


RD ESCORT RS 1800 MKII 
LANCIA DELTA INTEGRALE 16V 
VOLKSWAGEN CORRADO G60 


CRA 1,3 SUPER 5 


JOAQUIM SANTOS 
FORD ESCORT RS 


CAT. 
P37 
P37 
P37 
H813 


xt-9 
H901 
Xx1-8B 
XI-BA 
Po-3 
X314 
Xele 
Xedl 
H99-2 
Xe 
XI-BA 
XI-BA 
XI-BA 
x1-8B 


TEMPO/DIF 
2:03.810 
+1505 
+1593 
+1.304 
+.666 
+8.178 
+90 
«1554 
+2.195 
+1,962 
+65 
+ou 
+IB47o 
+16.,877 
+15.983 
+20.906 
+01,604 
+22.09 
+29,028 
+29.904 
+20.196 
+c29,911 
+020.689 
+20.108 
+20.199 
+20.84U 
+26,064 
+27,092 
+27413 
+90.540 
+32,107 
+90.967 
+91.895 
+10.897 
+19.856 
+03.945 
+1:03.904 


A VELOCIDADE 


>> 


MAIS UM TÍTULO PARA 


Miguel Ramos conquistou novo 
título na última ronda do GT World 
Challenge Europe em Barcelona. 

O piloto português, com a ajuda 
de Henrique Chaves e Alexander 
West, fechou as contas da época 


e juntou o título “Overall Driver's 
ao da Sprint Cup 


roros Oficiais 


epois do título Pro-AM na Sprint Cup, 
alcançado com Dean MacDonald na 
ronda anterior do GTWC em Valência, no 
final da corrida de 3 Horas de Barcelona 
Miguel Ramos levou a melhor entre os 
pilotos da classe Pro-AM no título que 
engloba as corridas de endurance e sprint da 
competição europeia de carros de GT. 
Miguel Ramos teve Henrique Chaves e Alexander 
West como companheiros de equipa na última 
ronda do ano, a corrida de endurance das 3 Horas 
de Barcelona que tinham como objetivo permitir 
a conquista do título “Overall Pro-AM Drivers” 
(agregado Sprint+Endurance) a Ramos. 


BOM RITMO DESDE INÍCIO 

Desde os treinos livres de sexta-feira o trio do 
McLaren 720S GT3 4188 da Garage 59 impôs um 
ritmo muito forte, conseguindo estar sempre no 
topo databela com os tempos maisrápidos e pre- 
parando muito bem a estratégia paraa corrida. O 
primeiro lugar na sessão de qualificação entre os 
carros da classe Pro-AM foi reflexo do bom tra- 
balho realizado durante as sessões de treinos. 
A perspetiva era de alcançar o triunfo na corrida 
que tem vindo a escapar à equipa do McLaren 
720S GT3 da Garage 59 devido a inúmeras con- 
trariedades. 


Alexander West fez o arranque e teve a infelici- 
dade de, ainda na primeira volta, não ter conse- 
guido evitar um toque num adversário quetinha . 
feito um pião na sua frente, danificando o braço 
da suspensão traseira esquerda doMcLarenque 
teve de ser substituído. Esta contrariedade fez o : 
McLaren &188 perder 7 voltas na box e, perante . 
esta realidade, Ramos via esfumar-se a peque- 
na réstia de esperança que ainda tinha sobre : 
uma possível vitória da Endurance Cup. E assim, : 
o plano B, a vitória no “Overall Driver's" aindase . 
mantinha em aberto, pois para isso precisariam 
de levar o McLaren até ao final e os adversá- 
rios do Ferrari 488 GT3 452 (Stefano Costantini, | 
Louis Machiels, Andrea Bertolini) não vencerem. : 
Apesar do McLaren não estar no seumelhor es- 
tado, Chaves realizou um turno de condução im- : 
pressionante, tendo assinado a segunda melhor : 
volta da corrida e realizado o melhor tempo nos . 
dois primeiros setores, o que evidencia bem oritmo 
que imprimiu e como os homens do 52 termi- 
naram em 3º, Ramos conseguiu a pontuaçãone- : 
cessária para garantir o títulona“OverallDriver's" | 


mesmo terminando no quarto lugar da classe. 


Pee GARAGE 59 


CLASSIFICAÇÕES 


CLASSIFICAÇÃO FINAL OVERALL (SPRINT + ENDURANCE) PRO-AM 


1º MIGUEL RAMOS ele PTS 
2º LOUIS MACHIELS / ANDREA BERTOLINI 209 PTS 
3º DEAN MACDONALD 1149 PTS 
CLASSIFICAÇÃO FINAL ENDURANCE CUP PRO-AM DRIVERS 

1º LOUIS MACHIELS / ANDREA BERTOLINI / STEFANO CONSTANTINI 8 PTS 
2º VALENTIN PIERBURG / DOMINIK BAUMANN 101 PTS 
3º MIGUEL RAMOS / HENRIQUE CHAVES / ALEXANDRE WEST 99 PTS 


“CHEGUET A PENSAR 
QUE ESTAVA TUDO PERDIDO” 


Miguel Ramos juntou ao recente título da sprint cup do GTWC Europe 
mais uma conquista nesta época. O piloto do McLaren $188 admitiu 
que considerou não ter hipóteses de conquistar este título, mas o 
trabalho de equipa prevaleceu no final. 

“Foi pena aquela situação logo na primeira volta. Cheguei a pensar 
que estava tudo perdido, mas a equipa fez um trabalho fantástico 

e recuperou o carro a tempo de regressarmos à pista ainda que 
tivéssemos perdido 7 voltas. À partir daí era fazermos o nosso 
trabalho e levarmos o McLaren até ao fim. O Alex e o Henrique 
estiveram muito bem ao longo de todo o fim de semana e ainda que 
fossemos os mais rápidos a larga distância dos nossos adversários, o 
nosso atraso era muito grande. Como o Ferrari tb? não fez melhor que 
3º, consegui vencer o Overall Driver's' na Pro-AM, o que é fantástico 
para juntar ao da Sprint que consegui há duas semanas com o Dean 
MacDonald”, comentou Miguel Ramos. 


“ESTÁVAMOS RÁPIDOS 
E PODERÍAMOS VENCER” 


No final da corrida, o quarto lugar da classe 

foi o resultado possível, mas suficiente para 
que Miguel Ramos pudesse celebrar uma nova 
conquista. “Embora a equipa tenha trabalhado 
muito bem, a possibilidade de podermos vencer 
esfumou-se logo na primeira volta. Ainda 

assim conseguimos dar o título ao Miguel, 

que era o mais importante”, afirmou Henrique 
Chaves, companheiro de Ramos no Mclaren, 
que sublinhou a competitividade do McLaren. 
“Estávamos rápidos e poderíamos vencer, em 
circunstâncias normais. Assinei a segunda volta 
mais rápida de todo o pelotão, o que prova que 
estaríamos em boas condições, mas as corridas 
são assim”, concluiu Henrique Chaves. 


WECanunciouoseu calendário 
de 2023 e Portimão regressa, 
para uma prova de 6 horas. A 
competição terá início com 
o Prólogo Oficial em Sebring, a 11- 
12 de março, seguido pela primeira 
prova da temporada, as 1000 Milhas 
de Sebring, a 17 de março, para o fi 
de semana “Super Sebring" (com o 
campeonato IMSA). 
As primeiras 6 Horas de Portimão 
no Algarve terão lugar a 16 de abril. 
Esta será a segunda vez que o WEC 
correrána pista onde serealizaramas 
8 Horas de Portimão em 2021. 
Apenas duas semanas depois de 
Portimão, as equipas irão reunir-se 
novamente para as 6 Horas de Spa- 
Francorchamps da TotalEnergies, a 
preparação para o grande evento, as 
24h de Le Mans, este ano para a 91º 
edição, a ter lugar na sua tradicional 
24º semana do ano, nos dias 10-11 
de junho. A corrida deste ano será 
a edição centenária, já que o evento 


teve lugar pela primeira vezem1923. 
Em Le Mans, os fabricantes mais 
prestigiados do mundo, Ferrari, 
Porsche, Peugeot, Toyota, Cadillac 
e Glickenhaus, irão competir pelo 
Troféu Centenário, criado em as- 
sociação com a Monnaie de Paris e 
recentemente revelado no famoso 
Pebble Beach Concours d'Elegance 
na Califórnia. 

ApósLe Mans, o WEC vai até Monza 
paramais uma prova de 6h, queterá 
lugar a 9 de julho. No dia 10 de se- 
tembro, teremos as 6 Horas de Fuji 
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JPE INICIA EM 
PORTIMAO "NOVA ERA" EM 2003 


O TCR Europe 2023 será composto por sete eventos, deixa 

de acompanhar o DTM, e passa a série de suporte exclusiva 

ao International GT Open. Ambas as competições terão o 

seu início no Autódromo Internacional do Algarve no fim de 
semana de 28, 29 e 30 de abril de 20283, antes de se dirigir a 
Spa-Francorchamps no final de maio. Em meados de junho, o 
campeonato regressa ao Hungaroring, que acolheu pela última 
vez o TCR Europe em 2019, seguido de um fim de semana em 
finais de julho no sul de França no Circuito Paul Ricard. 

Após as tradicionais férias de verão, setembro assiste ao 
regresso ao Red Bull Ring na Áustria [ainda por confirmar) que, 
tal como a Hungria, acolheu pela última vez a série em 2019. 
Os eventos finais da temporada serão realizados em dois 
circuitos que, tal como Spa, têm sido regularmente inscritos 
nos calendários da TCR Europe nos últimos cinco anos - o 
Autodromo Nazionale Monza em Itália e o Circuit de Barcelona 
Catalunya. Cada evento contará com duas corridas, juntamente 
com sessões de Treino Livre e Qualificação durante três dias. 


VENCEU MOTORSHOW PORTO 


Armindo Araújo foi o vencedor da 18º edição do Motorshow 
Porto que se realizou no passado fim-de-semana na 
Exponor. Miguel Campos foi segundo classificado, e 

João Sousa completou o pódio. O piloto do Skoda Fabia 
Rally? Evo dominou desde a primeira sessão de treinos 
cronometrados, “esta vitória foi uma excelente forma de 
comemorarmos a conquista do título do Campeonato de 
Portugal de Ralis. Brindamos os milhares de espectadores 
que, desde sexta-feira, marcaram presença na Exponor 

e conseguimos fazê-lo sendo mais rápido que todos os 
adversários. Para além da parte desportiva, um evento 
como este é, sem dúvida, a melhor forma de conseguirmos 
estar mais próximos do público. Foi uma grande festa do 
automobilismo”, disse Armindo Araújo no final. Para este 
evento estava prevista a presença de Marcus Gronholm, 
mas o finlandês contraiu covid-19 e não pode participar, 
embora estivesse em Portugal. 


DEPOIS DE PENALIZAÇÃO 
A CARLOS VIEIRA, VASCO BARROS 
É O VENCEDOR DA CORRIDA 2 


Na sequência de uma penalização de 35 segundos 
aplicada pelo Colégio de Comissários Desportivos (CCD) a 
Carlos Vieira, piloto da GT3 Cup que havia cortado a linha 
de meta na primeira posição no final da segunda corrida 
da jornada de Jerez, disputada a 18 de setembro, Vasco 
Barros foi considerado o vencedor da prova. 

Vieira havia cortado a linha de meta com uma vantagem de 
1.190s face a Barros, mas após a aplicação da penalização, 
caiu para a quinta posição da tabela classificativa, com 
Ricardo Megre a ascender ao segundo lugar, Manuel Alves 
ao terceiro e Francisco Cruz ao quarto lugar. 

A decisão do CDD, no final da corrida, teve por base a 
análise de diversas incidências em pista, mediante a 
audição de pilotos, bem como o visionamento das imagens 
do live streaming, das câmaras do circuito e ainda das 
instaladas nos respetivos carros. 


DANTSORDO 
= EPIERRE LARTIGUE 
ps NO LEIRTA SOBRE RODAS 


A 9.º edição do Leiria Sobre Rodas foi 
oficialmente apresentada em Leiria, com 
a revelação de uma novidade de peso: 

a participação do espanhol Dani Sordo, 
piloto oficial da Hyundai no WRC. Mas há 
mais pois já estão também confirmados 
o francês Pierre Lartigue, triplo vencedor 
do Dakar, que guiará o Citroên ZX Rallye- 
Raid no Leiria Motorshow! O francês 
junta-se aos campeões nacionais de ralis, 
Armindo Araújo, José Pedro Fontes, Pedro 


Com programa de quatro dias, de 13 a 16 de 
outubro, promete um evento único em torno 
da cultura automóvel e da moto. 

A edição de 2022 promete ser uma das 
maiores da história do evento promovido pelo 
Município de Leiria, que chegou a atrair mais 
de 55 mil visitantes antes da pandemia. 

Entre os próximos dias 13 e 16 de outubro, as 
imediações do Estádio Municipal de Leiria - Dr. 
Magalhães Pessoa voltam a ser palco de um 
recheado programa de atividades ligadas ao 


e a temporada terminará mais uma 
vez comas8 Horas do Bahrein, no dia 
4 denovembro. 

É uma excelente notícia para 
Portimão e para o público por- 
tuguês, que poderá ver ao vivo o 
regresso da Toyota ao palco onde 
já triunfou, assim com o regresso 
da Peugeot à pista onde mostrou 
o seu novo 9X8 ao mundo pela 
primeira vez. Será também o re- 
gresso da Glickenhaus e a estreia 
da Cadillac, Porsche e Ferrari na 
pista algarvia com os novos pro- 


ARMINDO ARAÚJO 


tótipos. Com uma prova duas ho- 
ras mais curta do que a anterior, 
a montanha-russa portuguesa 
vai receber as melhores máqui- 
nas do mundo do endurance, no 
primeiro ano dos LMDh em pis- 
ta com os Hypercars. 2023 é um 
ano de grande importância para 
o WEC, com o centenário de Le 
Mans, nesta nova era que agora 
começa e que muito promete. Os 
fãs portugueses poderão ver as 
novas máquinas ao vivo, numa 
das melhores pistas do mundo. 


NA BAJA PORTALEGRE 300 DE T3 


A convite da Santag Racing Team, 
Armindo Araújo vai voltar a marcar 
presença numa prova de todo-o-terreno 
e disputar, com um Can-Am Maverick X3, 
a Baja de Portalegre na categoria auto. 
O heptacampeão nacional de ralis, que 
terá ao seu lado Luís Ramalho, estará 
integrado, na prova do ACP, na equipa 
que garantiu já o título absoluto classe 
T3. Para Armindo Araújo, “este convite 
por parte da Santag Racing Team era 
irrecusável e é muito gratificante 

poder voltar ao todo-o-terreno, ainda 
mais, a uma prova que gosto muito. O 
Can-Am que vou conduzir, e que tive 
oportunidade de testar hoje, é muito 
competitivo e permite-me voltar a 


Portalegre inserido na categoria dos 
automóveis, o que já não acontece 
desde 2005. Quero agradecer em 
particular ao David Vieira, pelo desafio 
que me propôs e tudo farei, em conjunto 
com o Luís Ramalho, para conseguir dar 
a esta equipa, que é a campeã nacional 
T3 um excelente resultado”, disse 0 
piloto de Santo Tirso. 

A Baja de Portalegre 500 disputar-se-á 
entre os dias &/ e 29 de outubro e 
regressará, na sua 36? edição, à região 
do Alto Alentejo. Para além de pontuável 
para o Campeonato de Portugal de 
Todo-o-Terreno, a prova do Automóvel 
Club de Portugal, será elegível para a 
Taça do Mundo FIA de TT. 


SANTAG 


GRUPO 


Meireles e Pedro Matos Chaves, num 
cartaz repleto de estrelas. 


universo automóvel e da moto, com vários 
motivos de interesse para miúdos e graúdos. 


HELDER OLIVEIRA COM SS GAR RACING NO ANDALUCIA RALLY 


Helder Oliveira vai regressar aos grandes 
palcos internacionais disputando, de 18 a 
23 de outubro, o Andalucia Rally, etapa do 


Campeonato do Mundo de Rally-Raid FIA-FIM, 


onde se apresentará aos comandos de um 


Can-Am T3 da 565 Car Racing, navegado Carlos 


Jorge Mendes. 
A prova organizada pela ASO deveria ter sido 


TU TENS UM CARRO 100% ELÉTRICO? 
VEM PARTICIPAR TAMBÉM! | 


disputada de 7 a 1º de junho, mas teve de ser 
adiada por razões climatéricas. “Está a ser 
uma longa espera, mas finalmente está tudo 
de novo encaminhado para regressarmos 

a uma grande prova internacional onde 
iremos competir de 55V na Categoria T3. 

De então para cá foi necessário proceder 

a diversas alterações entre as quais as do 
veículo. Vamos competir com uma máquina 
“made in Portugal” pela 565 Car Racing e que 
tivemos oportunidade de testar esta semana 
após a Baja disputada em Reguengos de 
Monsaraz. Um Can-Am que nos deixou muito 
bem impressionados e ainda mais motivados 
para uma corrida onde iremos enfrentar a 
grande maioria dos principais players de 
uma disciplina que está em franca ascensão. 
Vamos tentar ser competitivos em pistas que 
serão bastante semelhantes a algumas que 
temos em Portugal”, refere Helder Oliveira. 


ECORMLILYDELISSOA PT 
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ECO RALLY DE LISBOA RICARDO TEODÓSIO, BRUNO 
MAGALHAES, BERNARDO SOUSA, RUI MADEIRA... 


O CPKA - Clube de Promoção de Karting 
e Automobilismo aceitou o desafio de 
realizar uma prova no Campeonato de 


novas Energias. Depois de entrar no CPTT 


com a Baja TT Montes Alentejanos, nos 
ralis com o Rally de Lisboa, agora é a 
vez do ECO Rally de Lisboa, integrado na 
competição nacional, pretendendo já em 


2023 integrar o ECR-T-FIA ECO Rallye Cup. 


No Eco Rally de Lisboa já estão 
confirmados quatro campeões 
'nacionais' de ralis e um deles 


Campeão do Mundo — Ricardo Teodósio 
(Hyundai), Bruno Magalhães (Hyundai), 
Bernardo Sousa (Citroén) e Rui Madeira 
(Mitsubishi) =, afirmando a organização 
que possivelmente mais nomes 
sonantes deverão estar presentes na 
prova com outras marcas. 

O Diretor de Prova é o madeirense 
Nelson Ferreira e como já referimos 

a prova do Campeonato de Portugal 

de Novas Energias é candidata ao 
Campeonato FIA EcoRallye 2023. 
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venceu o Grande Prémio da Tailândia, com o 
piso molhado e tendo dado um novo recital de 
condução neste tipo de condições. Não deu 
hipóteses a Jack Miller (Ducati Lenovo Team) 
desde que passou para a frente do pelotão 


Pedro André Mendes 
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oi uma vitória muito justa, a 

segunda do ano para o piloto 

português da KTM depois de 

ter feito o mesmo na Indonésia 

em condições de piso muito se- 

melhantes. Valeu bem a pena 
a espera para os fãs portugueses, visto 
que a corrida do MotoGP começou 55 
minutos mais tarde do que o previsto, 
devido às condições meteorológicas, 
uma situação que Miguel Oliveira soube 
muito bem aproveitar. O piloto português 
arrancou do 11º lugar da grelha de partida, 
mas cedo passou para o grupo da frente 
do pelotão, passando para a liderançana 
volta 14 das 25 da prova tailandesa e delá 
não saiu mais até passar pela última vez 
alinha de meta. Foiuma corrida soberba 
do 'Falcão' que abriu as suas asas e bateu 
o australiano, com Francesco Bagnaia 
(Ducati Lenovo Team) a fechar o pódio, 
depois de ter sido pressionado durante 
grande parte da corrida por Marc Márquez 
(Repsol Honda Team). O piloto espanhol 
da Honda acabou a corridana quinta po- 
sição, depois de ter sido ultrapassado por 
Johann Zarco (Pramac Racing) quando 
tentava, ele próprio, ascender ao terceiro 
posto. Zarco terminou a corrida a defen- 
der a posição de Bagnaia, que recuperou 
bastantes pontos no campeonato, visto 
que Fabio Quartararo (Monster Energy 
Yamaha MotoGP) terminou a prova fora 
dos lugares pontuáveis. 


CHUVA FOI DESAFIO EXTRA 

O início da corrida do MotoGP do Grande 
Prémio da Tailândia foi adiado depois de 
não estarem reunidas as condições mi- 
nimas àhora agendada para a partida das 
26 voltas ao Chang International Circuit. 
A direção de corrida reagendou a partida 
para 55 minutos depois da hora prevista, 
sendo declarada corrida à chuva, permi- 
tindo aos pilotos parar nas boxes para 
trocar de moto, caso fosse necessário. 
Todos os pilotos passaram na curva 1, 
apesar dos pilotos da frente do pelotão 
terem alargado bastante a trajetória de 
saída. Marco Bezzecchi (Mooney VR46 
Racing Team) manteve o primeiro posto 


depois de arrancar da pole position, com 
Francesco Bagnaia e Jack Miller atrás do 
piloto da Mooney VR46 Racing Team. 
Miguel Oliveira foi o sétimo classificado 
na primeira passagem pelalinha demeta, 
enquanto o líder do campeonato, Fabio 
Quartararo, era apenas 17º depois de ter 
passado por cima de um corretor na pri- 
meira volta e ter perdido várias posições. 
Bezzecchiteve de ceder uma posição por 
exceder os limites de pista na curval da 
primeira volta. Nesse mesmo instante, 
Oliveira estabeleceu o melhor registo por 
volta, tendo ascendido ao quinto posto e 
pouco depois, ao quarto por troca com 
Jorge Martín (Pramac Racing). 

Jack Miller tinha ultrapassado Bagnaia 
quando pouco depois, Bezzecchi permitiu 
aultrapassagem ao australiano da Ducati. 
Umincidente entre Brad Binder (Red Bull 
KTM Factory Racing) e Aleix Espargaró 
(Aprilia Racing) estava sob investigação 
pelo colégio de comissários desportivos. 


OLIVEIRA PASSA PARA A FRENTE 

Luca Marini (Mooney VR46 Racing Team), 
que tentava acompanhar Miguel Oliveira 
na perseguição aos três pilotos da frente, 
caiu e ficou de fora do resto da corrida. O 
piloto luso estava, à entrada da volta 5, 
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somem MIGUEL OLIVEIRA 
FOT REI A CHUVA 


colado à traseira da Ducati de Bagnaia, 
tendo subido ao terceiro lugar algumas 
curvas depois. Estava a ser corrida so- 
berba do luso novamente à chuva. 
Navolta6, Oliveiraultrapassou Bezzecchi, 
sendo imitado por Bagnaia, que relegou o 
piloto da Mooney VR46 Racing Team ao 
quarto posto, com Marc Márquez pron- 
tamente a pressionar este piloto. 

Jack Miller tinha pouco mais de meio 
segundo de vantagem para Miguel 
Oliveira, quando o piloto português 
da KTM voltou a estabelecer a volta 
mais rápida e Márquez ultrapassou 
Bezzecchi. Quartararo foi ultrapas- 


sado por Pol Espargaró (Repsol Honda 
Team) e baixou para 18º. 

Miller tentou manter a diferença para 
Oliveira, mas o português não deixou 
escapar o piloto da Ducati e a 18 voltas 
paraofi aldacorrida tentou pela primei 
ra vez ascender à liderança do pelotão 
mas teve resposta do australiano, que 
recuperou o posto. 
Entretanto, Aleix Espargaró teria que 
completar uma penalização de long lap', 
uma decisão dos comissários despor- 
tivos sobre o incidente entre o piloto da 
Aprilia e Brad Binder. 

Com a pista a secar em certas zonas, 
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CLASSIFICAÇÃO 

MIGUEL OLIVEIRA KTM 11:44.503 
JACK MILLER DUCATI 0.730 
FRANCESCO BAGNAIA DUCATI 1.968 
JOHANN ZARCO DUCATI 2.490 
MARC MÁRQUEZ HONDA 2.958 
FABIO QUARTARARO e19 PTS. 

FRANCESCO BAGNAIA elr PTS. 

ALEIX ESPARGARÓ 199 PTS. 

ENEA BASTIANINI 180 PTS. 

JACK MILLER 179 PTS. 

MIGUEL OLIVEIRA 131 PTS. 


Oliveira e Miller estavam juntos na fren- 
te, com Francesco Bagnaia a 1.9s desta 
dupla, mas o líder do campeonato, Fabio 
Quartararo rodava fora das posições pon- 
tuáveis, era 19º classificado. 

Os dois primeiros pilotos deram espetá- 
culo dentro da corrida que estava muito 
animada, resultado das condições do piso 
do Chang International Circuit. Oliveira 
tentou de novo a ultrapassagem à volta 
13, masfoi apenas uma manobra de inti- 
midação por parte do português. No sexto 
posto, Johann Zarco (Pramac Racing) 
estabeleceu a volta mais rápida quando 
faltavaml2 voltas paraofi aldacorrida. 


Nofi aldavoltal4, Oliveiraultrapassou 
Miller sem que este pudesse responder 
a manobra. O australiano não perdeu o 
contacto com Oliveira e pressionava o 
piloto da KTM. 

Miguel Oliveira entrou nas últimas 10 
voltas com 0.6s de vantagem para Jack 
Miller, enquanto Márquez tentava entrar 
nas posições do pódio, pressionando cada 
vez mais Francesco Bagnaia. 

Zarco voltava a registar o melhor tempo 
por volta, com sete voltas paraofi alda 
corrida tailandesa, e Oliveira aumentava 
a sua vantagem para Jack Miller e con- 
solidava o primeiro lugar. 


ZARCO DEFENDEU BAGNAIA 

Cinco voltas para o final da corrida e 
Marc Márquez tentou pela primeira vez 
aultrapassagem a Francesco Bagnaia, 
mas o piloto da Ducati recuperou o ter- 
ceiro posto, com Johann Zarco a apro- 
ximar-se dos dois pilotos à sua frente. 
Zarco ultrapassou Márquez com um 
pequeno toque entre ambos e parecia 
estar na luta pelo pódio. 

Na frente do pelotão, Miller esteve mais 
próximo de Oliveira, mas o piloto por- 
tuguês conseguiu novamente ganhar 
terreno ao australiano e manter alide- 
rança até ao fi alda corrida. 
Nasúltimas voltas Zarco, que era quarto, 
baixou um pouco o ritmo para defender 
a posição de pódio de Francesco Bagnaia 
dos possíveis ataques de Márquez, ter- 
minando assim a prova na Tailândia. 
A classificação do campeonato de pilotos 
está ao rubro, depois de Fabio Quartararo 
não ter sido nada feliz na Tailândia e ter 
terminado fora dos pontos. Francesco 
Bagnaia ficou a dois pontos daliderança 
da classificação e Aleix Espargaró tem 
uma desvantagem de 20 pontos para o 
piloto francês da Yamaha. M 


DA CORRIDA 


Como é óbvio o maior destaque da 
prova tailandesa foi Miguel Oliveira. O 
piloto português da KTM parecia nem 
ter tido um arranque como aqueles 
que nos tem habituado, mas com 
muita precaução numa zona da pista 
que estava bastante molhada, Oliveira 
foi subindo posições dentro do 
pelotão, surgindo no sétimo posto da 
classificação na primeira passagem 
pela linha de meta. Tinha arrancado 
do 11º posto da grelha. Quando 
chegou à vice-liderança levou o seu 
tempo para estudar as manobras de 
Jack Miller, que também é um ótimo 


piloto em condições de pista molhada. 


Tentou uma primeira vez, mas Miller 
respondeu. À segunda foi de vez e não 
perdeu mais a liderança. Foi capaz de 
gerir um pouco, depois de ter quase 
um segundo de vantagem, permitindo 
a Miller chegar mais perto, para 
depois aumentar o ritmo e voltar a 
“fugir ao australiano. 

Destaque positivo para a Ducati, 

que apesar de não terem vencido 

a corrida, conseguiram defender 

a posição de Bagnaia, permitindo- 
lhe estar a dois pontos de Fabio 
Quartararo no campeonato. 

Marc Márquez esteve muito bem na 
Tailândia. Ainda com dificuldades 
físicas, o piloto espanhol da Honda 
esteve próximo de alcançar o pódio 

e não fosse uma tentativa frustrada 
de ultrapassar Bagnaia, que levou 
Zarco a juntar-se aos dois pilotos que 
seguiam à sua frente e depois passar 
o piloto da Honda. 

Zarco conseguiu estabelecer tempos 
rápidos por volta numa fase em 

que estava isolado no quinto lugar 

e percebeu-se que caminhava 
rapidamente para outro posto. Pode 
não ter existido ordens de equipa 
para defender Bagnaia, mas parecia 
estar mais rápido do que o italiano da 
equipa oficial da Ducati. 

Quartararo esteve francamente mal. 
Perdeu várias posições logo numa 
fase inicial da corrida e nunca teve 
ritmo para sair dos lugares do fundo 
da tabela. Tem que vencer corridas 
até ao final da temporada se quiser 
manter a liderança do campeonato, 
numa altura em que Francesco 
Bagnaia e a Ducati estão muito mais 
fortes. Será uma ponta final de época 
de 'guerra total”. 

Aleix Espargaró esteve mal no toque 
com Brad Binder nas voltas iniciais 

e não conseguiu melhor do que o 

Nº posto. Ainda assim, conseguiu 
recuperar 5 pontos no campeonato. 
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DO FALCÃO 


“A Portuguesa” tocou na Tailândia depois da segunda 
vitória do ano de Miguel Oliveira no MotoGP em condições 
semelhantes ao triunfo na Indonésia. O piloto luso subiu 
ao oitavo posto do campeonato de pilotos 


Pedro André Mendes 
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iguel Oliveira, já vencedor 
este ano em condições de 
pista molhada, conseguiu 
brilhar no Grande Prémio 
da Tailândia. A sua supe- 
rior habilidade e velocida- 
de no setor fi al do traçado do circuito 
de Chang permitiu-lhe ultrapassar Jack 
Miller e liderar desde a décima quarta 
volta até à bandeira de xadrez. 

Miguel Oliveira alcançou o 11º lugar da 
grelha de partida do Grande Prémio da 
Tailândia durante a sessão de qualificação. 
Com pneus macio à frente e médio na 
traseira no início do Ql e com médio à 
frente e macio atrás após a paragemnos 
boxes, Miguel Oliveira voltou a mos- 
trar o seu valor e alcançou o segundo 
lugar da sessão, ou seja, garantiu um 
lugar no Q2. Na sétima volta no total de 
oito voltas dadas, o 'Falcão' alcançou 
o tempo de 1:30.099s. Na Q2, Miguel 
Oliveira aproveitou apenas os cinco 
minutos fi ais da sessão. Com pneu 
macio atrás e médio na roda dianteira, 


o piloto apostou tudo e acabou por não 
ser recompensado, já que alcançou 011.º 
tempo da qualificação, com 1:30.485s. 


RELAÇÃO ESPECIAL COM A CHUVA 

Miguel Oliveira realizou novamente 
uma corrida épica no piso molhado do 
Chang International Circuit na Tailândia. 
O MotoGP rendeu-se ao português e âsua 
capacidade de produzir bons resultados 
com condições adversas. O segredo? “Sou 
bom em entender as condições de aderên- 
ciada pista bastante depressa”, confessou 
Miguel Oliveiranofi alda corrida. 
Em declaraçõesà Sport TV, Miguel Oliveira 
não escondeu que tem uma relação es- 
pecial com a chuva, quando procura dar 
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oseumelhor “etirar o máximo partido da 
mota e das minhas capacidades.” 
Quando questionado pela sua capa- 
cidade de conduzir em piso molhado, 
Miguel Oliveira explicou: “Acredito que 
sou bom em entender as condições de 
aderência da pista bastante depressa. 
As sensações são mais cruas. Há que 
ser muito suave em abordar travagens 
e acelerações e velocidade em curva. 
Sou bastante suave e, quando chove, 
consigo tornar essas minhas capaci- 
dades mais evidentes." 

Apesar das dificuldades da prova, prin- 
cipalmente no início, quando as condi- 
ções da pista eram piores, com muito 
“spray” e “aquaplaning",o que obrigou 
o piloto a “fazer muita gestão com o 
acelerador em reta”, Miguel Oliveira 
conseguiu mais uma vez sobrepor-se 
aos seus adversário, inclusive a Jack 
Miller que ainda liderou a corrida e 
pressionou o português até o final. 

O 'Falcão' passou algum tempo cola- 
do à traseira da Ducati do adversário 
australiano, analisando como Miller se 
comportava em pista e quando seriaa 
melhor altura para atacar a liderança. 
“Fui apalpando o terreno pouco a pouco 
para não desgastar os pneus. Ao mes- 
mo tempo, procurei analisar o Miller, 
que era o mais rápido, para perceber 
como poderia ganhar tempo (...) Quando 
vique tinha hipóteses, ultrapassei-o”, 
afir ouo piloto português da KTM. 


Uma ultrapassagem que acabou por 
significar a sua quinta vitória na classe 
rainha do Mundial de Motociclismo, 
uma vitória novamente alcançada com 
a pista molhada. 

Foi a segunda vitória de Miguel Oliveira 
e também da KTM, cujo responsável, 
Francesco Guidotti, se mostrou muito 
entusiasmado com o desempenho do 
português na Tailândia. 

O Miguel fez um trabalho incrível", disse 
Francesco Guidotti, Team Manager da 
Red Bull-KTM desde o início deste ano. 
“No início, estava em décimo lugar nas 
primeiras voltas, mas a visibilidade foi 
severamente prejudicada pelo spray e 
pilotando em grupo a partir do décimo 
primeiro na grelha, partiu praticamente 
do zero. O Miguel foi muito rápido e muito 
inteligente, e fez excelentes manobras de 
ultrapassagem. Ele fez tudo com muita 
habilidade e preparou brilhantemente to- 
dos os ataques. Ele estava numamissão.” 
E Guidotti continou, assinalando que: 
“Sabemos o quanto forte o Miguel é em 
tais circunstâncias à chuva. Mas a sua 
tarefa foi particularmente difícil por cau- 
sa da visibilidade limitada. Uma vez que 
ele assumiu a liderança, tudo bem... Foi 
então capaz de relaxar erecuperar o seu 
ritmo comrapidez e confiança. Fezisso de 
novo!É inacreditável nestas condições." 
Com este resultado, Miguel Oliveira 
subiu para a oitava posição do Mundial, 
com 131 pontos. M 


MOTO? TAILÂNDIA 


CHUVA PÁRA CORRIDA E ABENÇOA TONY ARBOLINO 


Esta foi uma espécie 

de corrida de Sprint, 
limitada a apenas oito 
voltas que definiram o 
vencedor quando uma 
bátega de água caiu sobre 
o circuito de Buriram. 
Tony Arbolino (ELF Marc 
VDS) foi coroado vencedor 


desta corrida, que depois CLASSIFICAÇÃO 
de interrompida não mais 

foi retomada devida à 

chuva que não parou de mMotTo2 

cair. E com isso, o italiano 1º TONY ARBOLINO KALEX 8 VOLTAS EM 1510,854 MIN 
comemorou a sua segunda Po FILIPSALAC  KALEX +0,251 SEG 
vitória do ano à frente de 3º ARONCANET KALEX +31? 
Filip Salac e Aron Canet. 4º JAKE DIXON KALEX +3268 
Quando a corrida 5º ALONSO LÓPEZ BOSCOSCURO +4137 
começou havia cada vez CAMPEONATO 

mais água na pista na 1º AUGUSTO FERNÁNDEZ 238,5 PONTOS 
Tailândia, de volta para eº ALOGURA est 

volta, e após oito voltas 3º ARON CANET 185 

a Direção de Corrida 4º CELESTINO VIETTI 185 

decidiu parar a prova 5º TONY ARBOLINO 1505 

depois dos primeiros 

pilotos levantarem as mãos. Nessa altura, Tony Arbolino inundar por completo o Circuito Internacional de Chang uma posição à frente de Augusto Fernández porque 
liderava à frente de Filip Salac e Aron Canet. Já com a novamente. Por fim, os responsáveis decidiram atribuir apenas metade dos pontos foram concedidos (2/3 da 
corrida parada e semáforo vermelho aceso, foi então a classificação após oito voltas. distância da corrida não percorrida e essa é a regra do 
anunciado que a distância de corrida seria reduzida Tony Arbolino comemorou assim uma estranha vitória regulamento). O piloto espanhol! lidera o campeonato do 
para 16 voltas. Após uma longa espera, a chuva cessou, à frente de Filip Salac, que conquistou o seu primeiro mundo por 1,5 ponto de diferença sobre Ogura. Segue-se 
mas quando os organizadores da corrida se atreveram pódio e chegou a liderar nas primeiras voltas. O terceiro o Grande Prémio da Austrália no dia 16 de Outubro. 

a reiniciar, a próxima nuvem chegou com muita água a lugar foi para Aron Canet. Ai Ogura ficou em sexto lugar, RICARDO FERREIRA 


MOTOS TAILÂNDIA 


DENNIS FOGGIA DOMINA di 


MoTO3 


E SOBE A SEGUNDO NO CAMPEONATO = =: 
2º AVUMU SASAKI  HUSQVARNA +L52us 
3º RICCARDO ROSSI HONDA +2,804 
Dennis Foggia (Leopard Racing] foi o LºSTEFANONEPA KIM «gua 
vencedor do Grande Prémio da Tailândia SºI7ANGUEVARA  GASGAS «9527 
de MotoS. O italiano, que partiu da pole 
position, liderou durante praticamente CAMPEONATO 
todas as voltas e completou a prova em 1 IZAN GUEVARA 265 PONTOS 
31:52.3931 minutos. Foggia terminou a 2º DENNIS FOGGIA 216 
corrida com vantagem de 1.524 segundos 3º SERGIO GARCIA 209 
para Ayumu Sasaki (Sterilgarda Husqvarna 1º AVUMU SASAKT gu 
Max] e 2.804 segundos para Riccardo Rossi 5º JAUME MASTA 63 
(51058 Squadra Corse), que coroou uma 
bela corrida com o terceiro lugar. Foggia 
teve apenas um momento em que perdeu a viu-se envolvido num incidente na primeira 
liderança, após uma travagem falhada que volta que levou à sua queda, bem como à de 
permitiu a ultrapassagem a Ayumu Sasaki, Adrián Fernández. Garcia, colega de equipa de 
mas rapidamente recuperou a posição ao Guevara, está assim a 56 pontos do líder do 
japonês. Foggia sobe assim ao segundo lugar | campeonato. Stefano Nepa acabou por levar 
do campeonato, perante um Izan Guevara a melhor na luta pelo quarto lugar da corrida, 
que recuperou do 11.º até ao quinto lugar e terminando à frente de Guevara. Diogo 
pode ser campeão já na próxima ronda, na Moreira foi sexto classificado, com Andrea 
Austrália. Tudo isto porque Sergio Garcia caiu. Migno em sétimo, Jaume Masia em oitavo, 
O espanhol, que já tinha tido uma má David Mufioz em nono e Ryusei Yamanaka na 


qualificação e partia apenas do 20.º lugar, décima posição. BERNARDO FIGUEIREDO 
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MotoSport 


» MULTISTRADA VU RALLY 2003 


No seu elemento preferido, em qualquer estrada ou lugar, por 
mais longa ou mais díficil que seja a viagem”. Este poderia 
ser o lema da nova Ducati Multistrada VA Rally, uma moto 

de aventura destinada a deslocações longas, só ou a dois, 
uma companheira fiél para nos conduzir aos lugares mais 
recônditos e inexplorados do planeta 


Ricardo Ferreira 


azendo jus ao seu nome, a 
Multistrada V4 Rally é uma 
moto que melhora ainda mais 
a sua capacidade de explorar 
todas as estradas, especial- 
mente as não pavimentadas. 
De facto, esta Multistrada conta com 
suspensões semi-ativas com curso 
aumentado para 200 mm para garantir 
uma maior distância ao solo, com um 
novo modo de potência dedicado à 
condução em todo-o-terreno, e pou- 
sa-pés mais largos com inserções de 
borracha removível. As suspensões 
Marzocchi semi-ativas com o sistema 
eletrónico Ducati Skyhook Suspension 
(DSS) proporcionam um controlo ainda 
mais preciso e eficiente. 
AMultistrada V4 Rally traz também a 
função Autoleveling, que garante um 
comportamento equilibrado quando 
a configuração do condutor, passa- 
geiro e bagagem se altera, de modo a 
manter sempre inalteradas as carac- 
terísticas do veículo. A aptidão fora 
de estrada aumenta com as jantes 
de raios e as proteções reforçadas do 
motor. Acresce a isto o novo depósito 
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de alumínio de 30 litros, que se integra 
harmoniosamente nas formas muscu- 
ladas e elegantes da moto e aumenta 
as distâncias que são percorridas entre 
paragens para reabastecimento e a 
seguinte. Conforto e autonomia cres- 
cem portanto na nova Multistrada V4 
Rally. Mas há mais! 


IDENTIDADE ESTÉTICA 

AMultistrada V4 Rally mantém umaiden- 
tidade estética muito forte com a versão 
base, embora com uma maior caracte- 
rização globetrotter e todo-o-terreno. 
Na sua conceção podemos encontrar os 
elementos estilísticos que sempre distin- 
guiram os modelos Multistrada: massas 
carregadasna parte frontal, cauda esguia 
eleve, compactação frontal. 

Oseu aspeto é uma síntese de elegância 
e robustez com uma marcada atitude 
todo-o-terreno que deriva da roda dian- 
teira de 19 polegadas. A revisão estética 
da Multistrada V4 Rally está portanto 
intimamente ligada ao conceito de fun- 
ção seguindo a forma. A necessidade de 
maior autonomia, e portanto de umamaior 
capacidade do depósito de combustível, 
levou ânecessidade deredesenhar a área 
frontal da moto, esguia e ergonómica. 

A área do depósito, vista de lado, tam- 


no 


bém desempenha um papel prepon- 
derante no desenho do Multistrada 
V4 Rally. A combinação de diferentes 
superfícies e materiais dá uma ima- 
gem muito técnica e musculada. 


CONFORTO 

Anova V4 Rally é a solução ideal para 
viajar a dois e foi concebida para elevar 
o conforto do condutor e do(a) compa- 
nheiro(a) de viagem. Para esse efeito 
o pára-brisas foi redesenhado (mais 
alto 40 mm e mais largo 20 mm), a 
traseira foi alongada e a fixação das 
malas foi recuada para oferecer mais 
espaço na área das pernas ao passa- 
geiro, que também pode contar com 
apoios para os pés com inserções de 
borracha maiores para reduzir o nível 
de vibrações transmitidas. Além disso, 
graças à disponibilidade de assentos 
de diferentes alturas, tanto para o con- 
dutor como para o passageiro, assim 
como ao kit de suspensão rebaixada, a 
Multistrada V4 Rally pode facilmente 
ser ajustada às estaturas do condutor 
e passageiro. 

Outra característica ater em conta éafun- 
ção de pré-cargaminima jáintroduzidana 
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Multistrada V4S em 2022, a qual permite 
ao utilizador “baixar" a moto ao parar e 
andar a baixa velocidade, minimizando a 
pré-carga do amortecedor. Além disso, a 
Multistrada V4 Rally dá mais um passo em 
frente em termos de facilidade de utiliza- 
ção ao introduzir a função Easy Lift que, ao 
abrir o sistema hidráulico de suspensão à 
chave ON, reduz o esforço necessário para 
levantar amoto do suporte lateral graças 
à compressão da forquilha e do monoa- 
mortecedor. Uma solução não só útil mas 
igualmente conveniente, especialmente 
quando estamos exaustos após muitas 
horas de condução. Ainda, para facilitar 
a carga e descarga das malas laterais e 
facilitar qualquer manutenção em viagens 
longas longe de casa, o descanso central 
vem de série na Rally. 


SEGURANÇA 

A Multistrada V4 foi a primeira moto do 
mundo equipada com um sistema de 
radar dianteiro e traseiro para apoiar o 
Adaptive Cruise Control (ACC), que torna 
a condução menos cansativa em longos 
troços de estrada, e o Blind Spot Detection 
(BSD), que assinala a presença de veículos 
que se aproximam no ponto cego dos 


espelhos retrovisores. Este ítem impor- 
tantíssimo permanece na Multistrada 
Rally! O painel de instrumentos TFT a 
cores de 6,5 polegadas também oferece 
características de navegação no mapa 
graças à aplicação Ducati Connect, que 
suporta a utilização de um smartphone 
para atender chamadas ou ouvir música, 
utilizando um capacete equipado comum 
sistema de intercomunicação. 

Para apoiar ainda mais a segurança ati- 
va, a Multistrada V4 Rally oferece o ABS 
Cornering, que lhe permite tirar partido 
da potência de travagem do seu sistema 
mesmo em curva, Ducati Cornering Lights 
(DCL), quemelhora a visibilidade noturna 
iluminando o interior das curvas, Ducati 
Wheelie Control (DWC) e Ducati Traction 
Control (DTC). Estes sistemas utilizam a 
plataforma inercial (IMU) para otimizar 
a intervenção com base no ângulo de 
inclinação e inclinação do veículo. 

Para aproveitar ao máximo o potencial 
da Multistrada V4 emtodos os contextos, 
a Ducati desenvolveu quatro Modos de 
Condução (Sport, Touring, Urban e Enduro) 
que na Multistrada V4 Rally vêem uma 
importante evolução do modo Enduro. 
Este ativa um modo Power dedicado, que 


limita a potência a 114 cv com umares- 
posta dinâmica e direta. O DSS Evolution 
prepara-a para o todo-o-terreno indi- 
cando o modo de carga com um ícone 
específico, representando um capacete 
de todo-o-terreno. O DTC muda para um 
nível de intervenção inferior e o DWC é 
desativado. O ABSnaroda traseira tam- 
bém é desativado e a funcionalidade de 
curva e deteção de elevação traseira são 
suprimidas para se adaptar à utilização 
fora de estrada. 


TECNOLOGIA AVANÇADA 

A nova Multistrada V4 Rallly introduz 
também uma nova estratégia de desa- 
tivação prolongada do banco de cilin- 
dros traseiro, uma solução técnica que 
se estreia pela primeira vez no mundo 
numa moto de produção com a “Rally”. 
Para além de desligar os cilindros tra- 
seiros ao ralenti com amoto parada uma 
função já presente no Multistrada V4, o 
V4 Granturismo mantém agora o banco 
traseiro desativado em outras condições 
de funcionamento, em benefício do con- 
sumo de combustível e das emissões. 
Com esta nova estratégia, a desativa- 
ção tem lugar mesmo com a moto em 


movimento: à medida que a velocidade 
aumenta ou acima de um determinado 
pedido de potência do acelerador, os ci- 
lindros traseiros são reativados, garan- 
tindo o caráter e o desempenho do V4 
Granturismo. Este sistema está ativo em 
todos os modos de pilotagem. 


MOTOR E QUADRO 

O motor V4 Granturismo de 1158 cc V4, 
fornece 170 cv 010.750 rpm e PiNm O 
8.750 rpm, com uma curva de binário 
particularmente linear, por forma aasse- 
gurar uma resposta suave e progressiva 
em todas as rotações. O desempenho 
deste motor, combinado com o seu peso 
total de apenas 66,7 kg, permite queo V4 
Granturismo continue a ser a referência 
na categoria em termos de potência e 
leveza. Estes números são combinados 
com soluções técnicas refi adas, tais 
como uma cambota giratória, derivada 
da experiência adquirida pela Ducati Corse 
no MotoGP, que trabalha contra" ainér- 
cia giroscópica das rodas, mas também 
as curvas de binário dedicadas a cada 
uma das relações de transmissão para 
combinar uma entrega suave em baixas 
rotações, robustez do binário nas médias 
e potência em altas. 

Ao nível do quadro, a Multistrada V4 
Rally continua fiel à estrutura mo- 
nobloco de alumínio, leve e compacta, 
com um braço oscilante de dupla face 
fundido em alumínio. A Multistrada 
Rally é oferecida exclusivamente com 
pneus tubeless e jantes deraios cruza- 


dos nas medidas 120/70-19" à frente 
e 170/60-17" atrás. Os pneus adotados 
são uns Pirelli Scorpion Trail II, no en- 
tanto, a Multistrada V4 também está 
homologada para utilização com os 
Pirelli Scorpion Rally e Scorpion Rally 
STR nas mesmas medidas. 

A nova Ducati Multistrada V4 Rally é 
oferecida em três versões diferentes: 
Adventure Radar, equipado com Cruise 
Control Adaptativo e Deteção de Pontos 
Cegos; Adventure Travel & Radar, que 
acrescenta as malas laterais de alumínio, 
punhos e assentos aquecidos; enquanto a 
Full Adventure completa este último equi- 
pamento com um silenciador Akrapovic 
homologado e um guarda-lamas frontal 
defi ra de carbono. 


ACESSÓRIOS E DISPONIBILIDADE 

Para além de um nível de referência de 
equipamento padrão para a categoria, 
a Multistrada V4 Rally dispõe também 
de uma vasta gama de acessórios. Para 
além das diferentes selas, para satis- 
fazer as necessidades ergonómicas do 
piloto e do passageiro, e dos compo- 
nentes propostos nas três configura- 
ções, estarão disponíveis: diferentes 
opções para o pára-brisas, proteção do 
motor em tubo de aço, projetores LED 
adicionais, satnav com suporte dedi- 
cado, e várias soluções de bagagem, 
concebidas tanto para o depósito de 
30 litros como para a placa traseira da 
matrícula — top case ou soft bag - para 
aqueles que desejam melhorar ainda 


mais as qualidades turísticas de 360º 
da Multistrada V4 Rally. 

Também é possível torná-la ainda mais 
desportiva e embelezar o seu aspeto 
com diferentes partes de guarnições de 
fi rade carbono, alavancas de alumínio 
e apoios para os pés maquinados mais 
sólidos, indicadores LED dinâmicos, etc. 
A Multistrada V4 Rally oferece também 
um sistema de monitorização da pres- 
são dos pneus como acessório. 

A Ducati Multistrada V4 Rally che- 
gará aos concessionários a partir de 
Fevereiro de 2023 em duas cores: Ducati 
Red e Ducati Brushed Aluminium & 
Matt Black, este último com um de- 
pósito de alumínio escovado exposto, 
com aros de raios negros. 


CONCLUSÃO 

A Ducati Multistrada Rally leva o espírito 
globetrotter da Multistrada V4 a umnível 
ainda mais elevado, graças a um maior 
conforto para o condutor e passageiro, 
umamaior amplitude e uma aptidão mais 
pronunciada para o todo-o-terreno. O 
resultado é uma moto que está no seu ele- 
mento em estradas de terra, bem como em 
metrópoles modernas: a escolha perfeita 
para quem quer chegar a qualquer destino 
com o máximo conforto e segurança. E 
tal como com toda a família Multistrada 
V4, o desempenho (170 cv), a fiabilidade 
e os custos de manutenção (intervalos 
a cada 60.000 km e mudanças de óleo 
a cada 15.000 km/24 meses) parecem 
excelentes. Bem-vinda! M 
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CILINDRADA 
“4 MOC 
“POTÊNCIA 
E DEPÓSITO 
PESO 
o ND.€ 
O] E 
CD preço BASE 
MOTOR VI: GRANTURISMO A 90 GRAUS COM 4 VÁLVULAS POR 


CILINDRO E ARREFECIMENTO LÍQUIDO CILINDRADA 1158 CC 
DIÂMETRO X CURSO 83 X 53,3 MM TAXA DE COMPRESSÃO 
14:1 POTÊNCIA MÁXIMA 170 CV ( 10.750 RPM BINÁRIO 
MÁXIMO 121 NM ( 8,750 RPM ALIMENTAÇÃO INJECÇÃO 
ELECTRÓNICA DE COMBUSTÍVEL ESCAPE SILENCIADOR 
EM AÇO INOXIDÁVEL, CONVERSOR CATALÍTICO DUPLO E 4 
ONDAS LAMBDA CAIXA 6 VELOCIDADES COM DUCATI QUICK 
HIFT UP/DOWN TRANSMISSÃO FINAL POR CORRENTE 
MBRATAGEM MULTIDISCO COM CONTROLO HIDRÁULICO 
UADRO ESTRUTURA MONOBLOCO DE ALUMÍNIO SUSPENSÃO 
'ANTEIRA FORQUILHA INVERTIDA TOTALMENTE 

USTÁVEL DE 050 MM COM SENSOR DE CURSO INTERNO, 

O MM DE CURSO, COM DUCATI SKYHOOK SUSPENSTON 

O (DSS) SUSPENSÃO TRASEIRA CANTILEVER COM 
MONOAMORTECEDOR TOTALMENTE AJUSTÁVEL, 200 MM DE 
CURSO COM DUCATI SKYHOOK SUSPENSTON (DSS) TRAVÃO 
DIANTEIRO 2 DISCOS SEMI-FLUTUANTES DE 330 MM, PINÇAS 
DE 4 PISTÕES BREMBO STYLEMA MONTADAS RADIALMENTE, 
COM ABS 'CORNER' DE SÉRIE TRAVÃO TRASEIRO DISCO DE 
265 MM ASSISTIDO POR 2 PISTÕES, COM ABS 'CORNER' DE 
SÉRIE RODAS E PNEUS (FR./TR. 120/70 X 19º E 170/60 X 17" 
PIRELLI SCOPION TRAIL II DISTÂNCIA ENTRE EIXOS 1572 
MM ALTURA DO ASSENTO 870 - 890 MM E 885 MM - 905 MM 
CAPACIDADE DO DEPÓSITO 30 LITROS PESO A SECO 227 KG 


[dr] 


mo 


E DO 
= 


mm 
o 


13 


» ENYAQ IV 
O OUTRO LADO DA FORÇA 


É quase impossível não fazer uma qualquer associação à 
saga de Star Wars assim que olhamos para o Skoda Enyaq 
que nos foi cedido para este ensaio. E se fosse nosso, de 
certeza que se chamaria “Darth..” qualquer coisa devido à 
sua escolha de cores e nível de equipamento 
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inhas bem vincadasna carroçaria, 
um tom mais escuro e até algo 
'zangado' são detalhes que en- 
quadramos de imediato na ordem 
dos Sith, por exemplo, da série de 
fil esde Star Wars. Na conhecida 
saga, no entanto, os elementos de tom 
mais escuro são mais associados ao lado 
maisnegro, algo que já não se encaixa tão 
bem com o primeiro modelo totalmente 
elétrico da Skoda. É que, neste caso, o 
outro lado da força também pode ser uma 
boa alcunha para osmodelos eletrificados, 
que substituem os movidos por combus- 
tíveis fósseis e que, por isso, acaba por 
não se adequar nada a um cenário mais 
negro, bem pelo contrário. 
A estética do Skoda Enyaqmostra-nos a 
linguagem de design que a marca usava 
há bem pouco temponos seus protótipos. 
Mas agora, nesta versão em que até a 
grelha frontal é iluminada, o visual mais 
sofist cado fica totalmente garantido para 
os modelos de produção. A carroçaria 
destaca-se pelas formas com ângulos 


bem defin dos e pelo visualmais tecnoló- 
gico mas também pelos tons maisnegros 
escolhidos para a unidade ensaiada, que 
destacam ainda mais o visual desportivo 
daversão Sportline, especialmente quan- 
do acompanhado pelas jantes deligaleve 


de 21 polegadas, também de cor escura. E 
comotoquefi al, até asletras do modelo 
edaversão estão pintadas denegro,o que 
lhe confere o tal visual que nos lembra 
personagens como Darth Vader. 


ESPAÇO, TECNOLOGIA 

E 'SIMPLY CLEVER' 

Ovisual desportivo da versão Sportlinein- 
cluiassentos desportivos com ummelhor 
apoio e encostos de cabeça integrados, 
mas também um ambiente mais escu- 
recido, tal como costuma acontecer nas 
opções mais desportivas. Ao volante, a 
posição de condução é muito boa e com 
regulações amplas, enquanto lá atrás há 
bastante espaço disponível tanto em al- 
tura como para as pernas. Enabagageira, 
a capacidade chega aos 585 litros, o que 
seráideal para diversas famílias, não fal- 
tando algumas das soluções Simply Clever 
da Skoda, que nos conseguem facilitar a 
rotina com pequenos pormenores que 
dão muito jeito. Neste caso, uma divisória 
lateralcom um separador “Cargo" e onde 
podemos transportar diversos objetos 
pequenos sem que estes andem a deslizar 
de umado para o outro. 

O enorme monitor existente no topo da 
consola central é aquele que usamos para 
quase todas as funções, mas também o 
que inclui o ambiente com as aplicações 
do Apple CarPlay e do Android Auto, es- 
pelhados do telefone que está a carregar 


um pouco mais abaixo, na plataforma de 
carregamento por indução. Com estenovo 
sistema, a grande maioria dos modelos do 
grupo em que a Skoda seinsere apostam 
numa quantidade de comandos táteis e 
funções que passaram a estar escon- 
didas em menus que requerem alguma 
habituação para se começarem autilizar 
de uma forma eficaz. Mas no Enyaq, os 
comandos existentes no volante ainda 
são físicos, felizmente, e por baixo das 
saídas da ventilação ainda encontramos 
o acesso mais direto à maioria dos siste- 
mas que queremos usar, tais como o ar 
condicionado, os modos de condução e 
até o comando destinado a desembaciar 
o para-brisas naqueles dias de chuva 
mais intensa. 

O monitor central é assim o maior pro- 
tagonista a bordo do Skoda Enyaq, con- 
trastando como ecrã da instrumentação 
que está resumido às informações mais 
essenciais e tem um tamanho que fica 
bastante envergonhado quando compa- 
rado com o enorme monitor tátil central. 


SISTEMA ELÉTRICO COMO TRUNFO 

A motorização deste Skoda Enyaq 80 é 
amesma de diversos outros modelos do 
Grupo Volkswagen eneste caso atração é 
feitanasrodastraseiras. Em determinados 
momentos, os 204 cavalos podiam ser um 
pouco mais, masna verdadenão é mesmo 
precisomais. Afi al, écomesta opção que 
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se consegue um excelente compromisso 
entre autonomia e prestações, numa uti- 
lização que é perfeitamente adequada à 
rotina da maioria das famílias, incluindo 
aquelas que se encontram num ritmo 
mais elevado. Neste modo, com alguns 
quilómetros de autoestrada à mistura e 
estradas secundárias mais retorcidas e 
afastadas do trânsito, a média indicada 
pelo computador de bordo ficou nos 19,4 
kWh, ao fim de 272 quilómetros percor- 
ridos. Mas numa toada mais convencio- 
nal, entre cidade e autoestrada, ao ritmo 
dos outros automóveis, registámos 18,6 
kWh/100 km. Se nos restringirmos ao 
interior da cidade, a boa capacidade de 
regeneração do sistema elétrico do Enyaq 
consegue fazer com que este valor desça 


consideravelmente e que a autonomia 
máxima registe valores quenem sequer 
nos deixam a pensar em quando terá de 
ser feito o próximo carregamento. 


VISUAL SPORTLINE MAIS DESPORTIVO 
Comumasuspensãomaisfir eejantes 
de 21 polegadas com um perfil de pneus 
mais baixo, o Enyaq oferece movimentos 
de carroçaria controlados e aténos deixa 
ir experimentando as possibilidades ofe- 
recidas pela tração traseira, antes que a 
eletrónica intervenha e nos informe que 
esses tempos já lá vão e que este é um 
automóvel que pende mais para o lado 
familiar. Ainda assim, o Enyaq oferece 
um bomritmo e os elementos mais des- 
portivos da versão Sportline acabam por 
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fazer com que fiquemos mais envolvidos 
nesse momento de que ainda gostamos 
tanto chamado condução. 

Em ambiente urbano, o sistema derege- 
neração automático está sempre ativo 
por definição e deixa que o Enyaq des- 
lize quase sem abrandar ou regenerar, 
mesmo numa descida, por exemplo. A 
menos que detete um carro a circular à 
sua frente e tente adaptar a velocidade 
em função disso, ou quando usamos os 
comandos existentes atrás do volante, 
que nos permitem escolher entre três 
modos de regeneração além do auto- 
mático. Assim que voltarmos a acelerar, 
o automático é novamente selecionado. 
Se desejarmos conduzir naquele modo 
em que só usamos o pedal do acelerador, 
basta selecionar a posição Bno comando 
da caixa de velocidades. 


UM EXCELENTE PRIMEIRO 

PASSO NO MUNDO ELÉTRICO 
Quando comparado com os primos, o 
Skoda Enyag é o que nos parece fazer 
mais sentido. Tem um visual moderno 
e apelativo, especialmente com o nível 
de equipamento Sportline e o preço não 
passa para valores astronómicos. Os 204 
cavalos do motor elétrico sabem a pouco 
quando queremos demonstrar a capaci- 
dade de aceleração de um carro elétrico, 
mas se acelerarmos primeiro ereferirmos 
o valor depois, o resultado é ainda mais 
surpreendente. Além disso, com uma 
autonomia acima dos 500 quilómetros, 
as viagens em família já podem incluir 
diversos destinos e sem grandes restri- 
ções em termos de rota. Ed 
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O novo concept-car da Dacia foi batizado com o nome 
Manifesto. Não pretende antever nenhum novo modelo, mas 
serve de laboratório rolante para um conjunto de novas ideias. 
Tema sua estreia oficial marcada para o próximo salão 
automóvel de Paris, que abre portas no dia 18 de outubro, mas 
num evento reservado a apenas algumas pessoas, a Dacia já 
mostrou aquele que é o seu novo laboratório móvel, destinado 
a explorar muitas das ideias atuais e futuras que poderão 

vir a fazer parte de futuros modelos da marca. O seu nome é 
'Manifesto' e parece preparado para o final do mundo. 

O novo concept-car da Dacia é um daqueles carros 

que gostaríamos de levar para uma praia deserta ou 

para o meio de uma floresta. O seu visual robusto está 
perfeitamente destinado a quem gosta de estar em 


contacto com a natureza, seja no exterior ou no interior. À 
nova imagem de marca já está presente e até nos mostra 
um pouco do seu objetivo, com o novo 'link' que serve de 
logo, a nova grelha e todos os ângulos mais vincados. Tal 
como todos os modelos da Dacia, o 'Manifesto' partilha 
diversos dos pilares da marca, quando exige que todos os 
seus modelos sejam acessíveis, mas também robustos, 
divertidos e cada vez mais amigos do ambiente. 

A simplicidade do conceito, que também associamos à Dacia, 
faz com que o 'Manifesto' tenha sido desenvolvido sem portas, 
sem janelas e até sem pára-brisas, deixando os passageiros 
mais em contacto com a natureza. Na parte de trás, em vez 

de uma porta para a bagageira, está presente uma mesa de 
trabalho plana e no interior há diversos materiais sustentáveis 
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como a cortiça e diversos outros provenientes de componentes 
reciclados. Por cima do 'Manifesto' existe uma estrutura no 
tejadilho capaz de transportar inúmeras coisas, através de 
múltiplas configurações. E depois, caso fique mais afastado 

da civilização, a sua bateria pode ser retirada do local e servir 
como gerador (ou um enorme power-bank] que consegue 
fornecer energia a uma casa, por exemplo. 

A conectividade é também um dos elementos-chave deste 
modelo, mas segue a ideia da Dacia do 'traga-o-seu-próprio- 
dispositivo”. Ou seja, não existem sistemas demasiado 
elaborados no 'Manifesto', que além de acrescentarem 
complexidade, também fazem subir o preço. Com este concept, 
o que há é um bom suporte para o telemóvel, mas também 

para um computador portátil, além de tomadas para conseguir 
carregar os dois caso seja necessário. E já reparou que o 
'Manifesto' só tem um farol? Para quê ter dois se apenas um 

já consegue oferecer uma boa iluminação? Além disso, este 
oferece a possibilidade de poder ser retirado do seu lugar para 
ser utilizado como uma lanterna. 

Além de tudo isto, o 'Manifesto' ainda inclui um sistema de 
quatro rodas motrizes, uma excelente altura ao solo, uma 
carroçaria capaz de resistir a alguns maus-tratos e rodas de 
grandes dimensões que incluem pneus sem ar, capazes de ter a 
mesma vida útil de que o próprio carro. No interior, a cobertura 
dos assentos pode ser transformada em sacos-cama, mas 
todo o habitáculo está preparado para ser lavado com uma 
mangueira de alta-pressão, por exemplo. 


CONTINUA A SOMAR PRÉMIOS E É AGORA PARTE DO MUSEU AUTOMÓVEL DE TURIM 


O modelo totalmente elétrico da 
Kia conquistou as categorias de 


Itália, a Innocean Italy e Roberto Palomba 
(Palomba Serafini Studio), e inspirada no 


“publicidade” e “comunicação espacial” 
dos Red Dot Awards, além de ser sido 
escolhido para integrar a coleção 
permanente de Turim. 

Um dos automóveis elétricos da 

Kia mais falado dos últimos meses, 

o EVE, continua a destacar-se de 
várias formas, tendo agora ajudado a 
marca a conquistar mais dois Red Dot 
Awards, na categoria de “publicidade” 
e “comunicação espacial”. O motivo 
da escolha está relacionado com 

a recente instalação 'Moving 
Inspiration”, criada pela marca com o 
objetivo de apoiar o lançamento deste 
modelo no mercado italiano. 

Resultado de uma colaboração entre a Kia 


slogan da Kia “Movement that Inspires”, a 
nova instalação foi criada para destacar 0 
dinamismo do EV6 e a filosofia da marca. 
Tendo sido apresentada pela primeira 

vez durante o evento “Test Drive Nacional 
Italiano”, em novembro do ano passado, evoca 
a ideia de um automóvel que parece estar em 
movimento, mesmo quando está parado. 

Ao mesmo tempo, o Kia EV6 recebeu ainda 
a especial honra de ser o primeiro modelo 
asiático a ser escolhido para integrar a 
coleção permanente do MAUTO (Museu do 
Automóvel de Turim), na secção de motores. 
E, nesta fase de lançamento no mercado 
italiano, ao seu lado estará também a 
instalação 'Moving Inspiration' que cativou 
os jurados dos Red Dot Awards. 


POLESTAR CONQUISTA PRÉMIO 
DE DESIGN ATRIBUIDO PELA 
WALLPAPER MAGAZINE 


Com o novo espaço da marca em Oslo a servir de exemplo, a Polestar 
acaba de conquistar o prémio 'Most Immersive Brand Home” atribuído 
pela reputada Wallpaper Magazine. 

Em Portugal ainda não contamos com nenhum espaço específico da 
marca Polestar, mas os poucos que já vão existindo já estão a revelar o 
bom gosto e a pureza das linhas do estilo nórdico deste construtor. O 
resultado está na atribuição do prémio 'Most Immersive Brand Home' 
integrado nos “Wallpaper Smart Space Awards 2022", organizados e 
geridos pela reputada revista de design Wallpaper. 

Estes novos prémios, que estão agora no seu segundo ano, foram 
criados com o objetivo de destacar objetos, acessórios, serviços ou 
ferramentas, que conseguem combinar beleza, design, inovação e 
estilo para tirar o máximo partido dos nossos estilos de vida digitais e 
tornar os locais que habitamos visivelmente mais inteligentes. 

Os novos espaços da Polestar são uma espécie de complemento 

a toda a experiência digital que a marca pretende manter. Contam 
com um desenho minimalista e algo monocromático, destacando os 
componentes que vão sendo escolhidos por cada pessoa e, ao mesmo 
tempo, mantendo um ambiente sereno e atencioso para que os 
clientes da marca a possam conhecer da melhor forma. 

Em vez de vendedores, cada um dos Polestar Spaces terá uma equipa 
de especialistas, prontos para responder a qualquer dúvida e a 
qualquer questão que os clientes possam ter, o que elimina a pressão 
da compra e deixa os visitantes explorarem o espaço ao seu ritmo. 
Além disso, estes mesmos espaços serão também locais preparados 
para acolher palestras e exposições, desde o design e arquitetura até 
à tecnologia, sustentabilidade e mobilidade elétrica, o que faz com que 
ainda mais pessoas os possam visitar. 

Nas imagens, poderá ver o Polestar Space recentemente inaugurado 
na cidade de Oslo, sendo que o próximo da lista será o 'Polestar 
London Battersea Power Station”, o maior do Reino Unido, com data de 
abertura prevista para 14 de outubro. 
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RENAULT JOGA FORTE AO APOSTAR 
NUMA VERSÃO MODERNA DO Rô TURBO 


No ano em que as comemorações dos 50 anos do 
Renault 5 se mantêm em alta, a marca francesa 
relembra agora um dos seus maiores ícones com 
o novo Rô Turbo 3E. 

É apenas um show-car, mas é um daqueles que nos 
traz diversas memórias de outros tempos e nos 
lembra o formato mais icónico do Renault 5, o Turbo 
e o Turbo 2, de motor central, e visualmente com o 
dobro da largura dos restantes modelos da gama. 
Com este novo protótipo, o visual desse modelo 
é facilmente percetível, mas agora há diversos 
outros elementos que adicionam uma vertente 
mais tecnológica e uma outra mais radical e 
totalmente focada no mundo do “Drift. 
Construído sobre um chassis tubular, com um 
fundo plano e um arco de segurança aprovado 
pela FIA, o R5 Turbo 3E conta apenas com dois 
lugares a bordo, tal como no original, mas tudo 
o resto foi pensado para que este modelo fosse 
uma incrível máquina de 'Drift'. Para isso, a 
bateria tem uma capacidade de tê kWh, para 
durar um pouco mais de tempo, e o ângulo da 
direção é muito superior ao habitual, acima 

dos 50 graus. Além disso, e para que todos os 
momentos de condução possam ficar registados 
da melhor forma, há 1º suportes para câmara, no 


interior e no exterior deste concept. 

Para alimentar este R5 Turbo 3E estão presentes 
dois motores elétricos, um para cada uma das 
rodas traseiras. À potência máxima é de 380 
cavalos e o binário é de 700 Nm, sendo que as 
baterias estão instaladas no centro, debaixo do 
piso. Com estes valores, a aceleração dos O aos 
100 km/h é feita em apenas 3,5 segundos e a 
velocidade máxima ronda os 200 km/h. O peso 
fica abaixo de uma tonelada, mas apenas quando 
as baterias estão fora do carro, caso contrário, 0 
valor é de 1500 quilos. 

Alguns dos elementos da carroçaria são 
produzidos em fibra de carbono e a enorme asa 
traseira ajuda a manter a estabilidade. Já no que 
diz respeito à decoração, há diversos elementos 
que nos vão deixar com um pouco de nostalgia. O 
toque mais moderno surge sobretudo no capítulo 
da iluminação, uma vez que está presente um 
sistema totalmente em LED, mas recriando uma 
atmosfera inspirada no mundo do “Gaming. 

A estreia pública e mundial do novo R5 Turbo 3E 
foi no concurso Chantilly Arts et Élégance 2020, a 
25 de setembro, seguindo depois para o stand da 
marca no Salão Automóvel de Paris 2022, que se 
realiza entre os dias 17 e 23 de outubro. 


ESTATUTO 
EDITORIAL 


Dando cumprimento ao estabelecido no nº 
1 do artigo 17º da Lei 2/99, de 13 de Janeiro, 
Lei da Imprensa, publica-se o Estatuto 
Editorial da publicação periódica AutoSport: 
1. O AutoSport é um semanário dedicado 
ao automóvel e aos automobilistas, nas 
suas mais distintas vertentes: desporto e 
competição, comércio, indústria, segurança 
e problemática rodoviária. O AutoSport 
edita, semanalmente, conteúdos sobre as 
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mais importantes provas de desporto au- 
tomóvel disputadas em território nacional 
e no estrangeiro, relata acontecimentos 
ligados à competição automóvel, bem como 
temas que versam o automóvel como bem 
de consumo, tanto na área industrial como 
comercial. 

e. O AutoSport está comprometido com 
o exercício de um jornalismo formativo e 
informativo e procura oferecer aos seus 


leitores uma informação atual, rigorosa 
e de qualidade, opinando sobre tudo o 
que se passa na área do automóvel e dos 
automobilistas, numa perspetiva plural, 
recusando o sensacionalismo e respeitan- 
do a esfera da privacidade dos cidadãos. 
3.0 AutoSport pauta as suas opções edito- 
riais por critérios de atualidade, interesse 
informativo e qualidade, procurando apre- 
sentar aos seus leitores a mais completa 


abordagem e de análise dos factos noti- 
ciosos, com total abertura à interativi- 
dade com a sua comunidade de leitores. 
4. O AutoSport pratica um jornalismo pau- 
tado pela isenção, sem comprometimentos 
ou enfeudamentos, tendo apenas como 
pressuposto editorial facultar a melhor 
informação e a melhor formação aos seus 
leitores, seguindo sempre as mais elemen- 
tares normas deontológicas. 
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da primeira 
a última curva. 


Em 2022 renovámos a nossa parceria e confiança 
com o hexacampeão nacional Armindo Argújo. 
Da primeira. éúltima prova iremos conjugar 
energias movidos pela performance de. sempre, 
através da tecnologia dos combustíveis 
Evologic 2.0 e dos lubrificantes Galp Fórmula. 
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Armindo Araújo 
Hexacampedo Nocional de Ralis 
Bicompseão Mundial de Ralis - PWRÇ 


